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In recent decades, sea-oriented development has emerged as one of the most important paradigms of
sustainable economic, security, and strategic development for states. By utilizing their maritime capacities,
many countries have adopted macro-policies aimed at strengthening the blue economy, port development,
maritime transport, and the protection of the marine environment. Given its geopolitical position and access
to major international waterways, the Islamic Republic of Iran has also promulgated general policies for
sea-oriented development with the aim of elevating the country’s economic and strategic standing. However,
the effective realization of these policies requires coordination with the rules and standards of international
maritime law, particularly the instruments and regulations of the International Maritime Organization
(IMO), as well as drawing upon the experiences of leading maritime states. Accordingly, the present
study, using a descriptive-analytical method, seeks to elucidate Iran’s general policies of sea-oriented
development in light of state practice and IMO instruments. The main question of the article addresses
the extent to which Iran’s general policies of sea-oriented development are aligned and consistent with
state practice and IMO instruments. The findings indicate that the aforementioned policies—in terms
of attention to port development, upgrading the maritime fleet, strengthening the sea-oriented economy,
and protecting the marine environment—are consistent with modern trends in maritime governance and
certain international standards. Nevertheless, in areas such as integrated maritime governance, the full
implementation of environmental obligations, the development of maritime technologies, and structural
alignment with modern IMO strategies, they face legal and executive challenges and gaps. Finally,
the article suggests that by strengthening domestic legal frameworks, developing international maritime
cooperation, and utilizing the experiences of successful states, the groundwork can be laid for the effective
realization of Iran’s general policies of sea-oriented development.
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Extended Abstract
Introduction
In recent decades, sea-oriented development has emerged as a crucial paradigm for the sustainable economic, security,
and strategic growth of states. Capitalizing on maritime capacities, many nations have adopted macro-policies focused
on the blue economy, port development, maritime transport, and marine environmental protection. Given its unique
geopolitical position and access to major international waterways, the Islamic Republic of Iran has promulgated general
policies for sea-oriented development to elevate its economic and strategic standing. However, the effective realization
of these policies necessitates alignment with international maritime law, particularly the instruments and regulations
of the International Maritime Organization (IMO), alongside drawing upon the experiences of leading maritime states.
This study aims to explain Iran’s general sea-oriented development policies in the context of state practices and IMO
documents, primarily assessing their degree of alignment and consistency.

Methodology
This research was conducted using a descriptive-analytical method. It involved a comprehensive review and analysis
of Iran’s national policy documents concerning sea-oriented development, international maritime conventions, IMO
strategic documents, and the practical approaches of successful maritime states. The study systematically compared
these legal and policy frameworks to evaluate the extent of coordination between Iran’s domestic policies and
international maritime standards.

Results and Discussion
The findings indicate that Iran’s general policies are aligned with modern maritime governance trends and certain
international standards in several key areas. These areas of convergence include a focus on port development, the
upgrading of the maritime fleet, the strengthening of the sea-oriented economy, and the protection of the marine
environment. Nevertheless, the research identifies significant legal and executive challenges and gaps. These
deficiencies are particularly evident in the areas of establishing integrated maritime governance, the full and effective
implementation of international environmental obligations, the development of modern maritime technologies, and
structural alignment with contemporary IMO strategies.

Conclusion
The study concludes that while Iran’s macro-policies provide a strong foundation for maritime growth, overcoming
existing operational and legal barriers is essential for their successful implementation. To facilitate the effective
realization of Iran’s sea-oriented development policies, it is strongly suggested that policymakers strengthen and update
domestic legal frameworks to ensure seamless alignment with international standards. Furthermore, actively expanding
international maritime cooperation and systematically utilizing the applied experiences of successful, leading maritime
states are recommended as vital steps toward achieving a sustainable and robust blue economy.

Keywords: Sea-oriented development, International Maritime Organization (IMO), International law of the sea, Blue
economy, State practice, Iran’s general policies of sea-oriented development.
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۱۱۱–۸۹ صفحات: دریامحور| توسعه نامه ویژه شماره |۱۳ دوره |۱۴۰۴ سال کلان| و راهبردی سیاست های پژوهشͬ مقاله

بين المللي سازمان اسناد و دولت ها رويه پرتو در ايران دريامحور توسعه كلي سياست هاي واكاوي
دريانوردي

 

 

پور۲ سعیدی اصل محمدعلͬ ،
 

 

ͬ زاده∗۱ عل امین

ایران. تهران، تحقیقات، و علوم واحد اسلامͬ، آزاد دانشͽاه جرم شناختͬ، و کیفری حقوق ارشد کارشناسͬ آموخته دانش .∗۱

سوئد. مالمو دریانوردی جهانͬ دانشͽاه دریایی مدیریت ارشد کارشناسͬ آموخته دانش .۲

چͺیده مقاله اطلاعات

و شده مطرح دولت ها راهبردی و امنیتͬ اقتصادی، پایدار توسعه الͽوهای مهم ترین از ͬͺی بەعنوان اخیر دهەهای در دریامحور توسعه
دریایی حمل ونقل بنادر، توسعه آبی، اقتصاد تقویت راستای در را کلانͬ سیاست های دریایی، ظرفیت های از بهرەگیری با کشورها از بسیاری
مهم آبراەهای به دسترسͬ و ͬͺژئوپلیتی موقعیت به توجه با نیز ایران اسلامͬ جمهوری کردەاند. اتخاذ دریایی زیست محیط از حفاظت و
مؤثر تحقق حال، این با است. نموده ابلاغ کشور راهبردی و اقتصادی جایͽاه ارتقای هدف با را دریامحور توسعه کلͬ سیاست های بین المللͬ،
(آیمو)، دریانوردی بین المللͬ سازمان مقررات و اسناد بەویژه دریایی، بین الملل حقوق استانداردهای و قواعد با هماهنگͬ مستلزم سیاست ها این
سیاست های تبیین درصدد تحلیلͬ توصیفͬ⁃ روش با حاضر پژوهش اساس، این بر است. دریایی پیشرو دولت های تجارب از بهرەگیری و
سیاست های که است آن مقاله اصلͬ پرسش است. دریانوردی بین المللͬ سازمان اسناد و دولت ها رویه پرتو در ایران دریامحور توسعه کلͬ
سیاست های که ͬ دهد م نشان پژوهش یافتەهای است. منطبق و همسو آیمو اسناد و دولت ها رویه با میزان چه تا ایران دریامحور توسعه کلͬ
نوین روندهای با دریایی، زیست محیط از حفاظت و دریامحور اقتصاد تقویت دریایی، ناوگان ارتقای بنادر، توسعه به توجه حیث از مزبور
اجرای دریایی، یͺپارچه حͺمرانͬ همچون حوزەهایی در حال، این با دارد؛ همخوانͬ بین المللͬ استانداردهای از بخشͬ و دریایی حͺمرانͬ
اجرایی و حقوقͬ خلأهای و چالش ها با آیمو، نوین راهبردهای با ساختاری انطباق و دریایی فناوری های توسعه زیست محیطͬ، تعهدات کامل
بهرەگیری و دریایی بین المللͬ همͺاری های توسعه داخلͬ، حقوقͬ چارچوب های تقویت با که ͬ کند م پیشنهاد مقاله نهایت، در است. مواجه

شود. فراهم ایران دریامحور توسعه کلͬ سیاست های مؤثر تحقق زمینه موفق، دولت های تجارب از

مقاله: سابقه
۱۴۰۴ آذر ۱۶ دریافت: تاریخ

۱۴۰۴ دی ۲۳ بازنگری: تاریخ
۱۴۰۴ بهمن ۱۶ پذیرش: تاریخ

۱۴۰۴ اسفند ۱ انتشار: تاریخ
کلیدواژەها:

بین المللͬ سازمان دریامحور، توسعه
دریاها، بین الملل حقوق دریانوردی،

دولت ها، رویه آبی، اقتصاد
دریامحور توسعه کلͬ سیاست های

ایران.
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پور سعیدی اصل محمدعلͬ و ͬ زاده عل امین ۱۱۱−۸۹ صفحات دریامحور، توسعه نامه ویژه شماره ،۱۳ دوره ،۱۴۰۴ سال

مقدمه

رشد جهانͬ، تجارت گسترش آمدەاند. شمار به دولت ها تجاری و سیاسͬ اقتصادی، قدرت شͺل گیری بسترهای مهم ترین از ͬͺی دیرباز از اقیانوس ها و دریاها

اخیر دهەهای در که است شده موجب کشتیرانͬ، خطوط امنیت فزاینده اهمیت همچنین و دریایی غیرزنده و زنده منابع از بهرەبرداری دریایی، حمل ونقل

دریا بر مبتنͬ اقتصاد یا footnote«دریامحور «توسعه مفهوم چارچوب، این در یابد. افزایش ملͬ توسعه اصلͬ پیشران های از ͬͺی بەعنوان دریا به دولت ها توجه

راهبردی و زیست محیطͬ اقتصادی، ظرفیت های از پایدار بهرەبرداری بر که رویͺردی است؛ شده مطرح عمومͬ سیاست گذاری در راهبردی رویͺردی بەعنوان

اخیر سال های در برخوردارند، دریایی جغرافیایی موقعیت از که دولت هایی بەویژه footnote،کشورها از بسیاری دارد. تأکید پایدار توسعه تحقق برای دریاها

دریایی، نوین فناوری های از بهرەگیری و دریایی حمل ونقل ناوگان توسعه بندری، زیرساخت های ارتقای دریایی، جامع سیاست های تدوین با کردەاند تلاش

کنند. تقویت جهانͬ اقتصاد در را خود جایͽاه

بین المللͬ تخصصͬ سازمان های مقررات و دریاها بین الملل حقوق استانداردهای و قواعد چارچوب در دریایی فعالیت های توسعه نیز بین المللͬ سطح در

و کشتیرانͬ امنیت دریانوردی، ایمنͬ حوزه در متحد ملل سازمان تخصصͬ نهاد بەعنوان ۱ دریانوردی بین المللͬ سازمان میان، این در است. یافته سامان

از سازمان، این مهم کنوانسیون های و اسناد ͬ کند. م ایفا دریایی فعالیت های جهانͬ استانداردهای تنظیم در مهمͬ نقش دریایی، زیست محیط از حفاظت

استانداردهای کنوانسیون و (مارپل)۳ ͬ ها کشت از ناشͬ آلودگͬ از جلوگیری بین المللͬ کنوانسیون (سولاس)۲، دریا در اشخاص جان ایمنͬ کنوانسیون جمله

این از کردەاند. فراهم را دریایی فعالیت های پایدار و ایمن توسعه برای لازم فنͬ و حقوقͬ چارچوب های (استسو)۴، دریانوردان نگهبانͬ و گواهینامه آموزش،

سازمان اسناد از ناشͬ استانداردهای و الزامات دریا، اقتصادی ظرفیت های به توجه ضمن خود، دریایی ملͬ سیاست های تدوین در دولت ها از بسیاری رو،

دادەاند. قرار مدنظر نیز را دریانوردی بین المللͬ

پهنەهای به دسترسͬ و ساحلͬ نوار کیلومتر ۵۸۰۰ حدود از برخورداری خود، خاص ͬͺژئواکونومی و ͬͺژئوپلیتی موقعیت به توجه با نیز ایران اسلامͬ جمهوری

موقعیت، این است. برخوردار دریایی فعالیت های توسعه برای توجهͬ قابل ظرفیت های از خزر، دریای و عمان دریای فارس، خلیج جمله از دریایی مهم

فراساحلͬ، صنایع بنادر، توسعه دریایی، حمل ونقل نظیر ظرفیت هایی از بهرەگیری امͺان و داده قرار انرژی و تجاری مهم کریدورهای مسیر در را ایران

گذشته دهەهای در کشور دریایی توانمندی های از بهرەبرداری ظرفیت ها، این وجود با است. ساخته فراهم را دریایی انرژی های و دریایی گردشͽری شیلات،

است. بوده مواجه نهادی هماهنگͬ و دریایی حͺمرانͬ سیاست گذاری، حوزه در چالش هایی با

ناوگان تقویت دریایی، و بندری زیرساخت های توسعه همچون محورهایی بر و شده ابلاغ ۱۴۰۲ سال در دریامحور توسعه کلͬ سیاست های راستا، همین در

این مؤثر تحقق دارد. تأکید دریایی زیست محیط از حفاظت و دریانوردی ایمنͬ و امنیت ارتقای دریایی، اقتصادی فعالیت های گسترش دریایی، حمل ونقل

تجارب از بهرەگیری و بین المللͬ دریایی حͺمرانͬ بر حاکم روندهای به توجه مستلزم داخلͬ، سطح در نهادی و حقوقͬ بسترهای ایجاد بر افزون سیاست ها،

است. دریامحور توسعه حوزه در موفق دولت های

استانداردها با ایران دریامحور توسعه کلͬ سیاست های همسویی و انطباق میزان بررسͬ ملͬ، سیاست گذاری های در دریامحور توسعه روزافزون اهمیت وجود با

تجربه که حالͬ در است. گرفته قرار حقوقͬ پژوهش های توجه مورد کمتر دریانوردی، بین المللͬ سازمان مقررات و اسناد بەویژه دریایی، بین المللͬ رویەهای و

و قواعد با ملͬ سیاست های انطباق میزان به زیادی حد تا دریایی فعالیت های توسعه در موفقیت که ͬ دهد م نشان دریایی اقتصاد حوزه در پیشرو دولت های

بر اتکا با و تحلیلͬ ـ توصیفͬ روش از بهرەگیری با است درصدد حاضر مقاله اساس، این بر .(۱) است وابسته بین المللͬ دریایی حقوقͬ نظام استانداردهای

و بررسͬ مورد دریانوردی بین المللͬ سازمان اسناد و دولت ها رویه پرتو در را ایران دریامحور توسعه کلͬ سیاست های بین المللͬ، اسناد و کتابخانەای منابع

دریانوردی بین المللͬ سازمان اسناد و دولت ها رویه با میزان چه تا ایران دریامحور توسعه کلͬ سیاست های که است آن مقاله اصلͬ پرسش دهد. قرار تحلیل

اسناد نقش دریایی، بین المللͬ سیاست های و حقوق در دریامحور توسعه ابعاد و مفهوم تبیین ضمن ͬ کوشد م پژوهش این راستا، همین در است. همسو

و دریاچەها دریاها، اقیانوس ها، از اعم آبی گسترەهای و منابع ظرفیت از پایدار استفاده ͬ شود، م یاد آن Blueاز economy یا آبی اقتصاد عنوان با عموماً جهانͬ ادبیات در که دریامحور اقتصاد

گردشͽری و شیلات قبیل از مواردی از فراتر دریا اقتصاد حوزه بنابراین، ͬ گردد. م تعریف داخلͬ ناخالص تولید افزایش درنهایت و اشتغال ایجاد و معیشت وضعیت بهبود اقتصادی، رشد برای جزایر

زیست دریایی، بیوتکنولوژی شیلات، و آبزی پروری تجدیدپذیر، انرژی های دریایی، گردشͽری دریایی، حمل ونقل ازجمله و دریا و آب با مرتبط صنایع از حمایت و ظهور مستلزم و است دریایی

کشور، مقاومتͬ و پویا اقتصاد تحقق در بی بدیل ضرورتͬ دریا، اقتصاد و دریامحور توسعه نقل، و حمل گروه زیربنایی، مطالعات معاونت به: کنید رجوع است. دریایی معدن کاری و هواشناسͬ

https://rc.majlis.ir/fa/report/download/1677582 .۱۴۰۰ شهریور اسلامͬ، شورای مجلس پژوهش های مرکز
ایران دارند. قرار صدر در درصد، ۵۰ از بیش با چین سپس و ویتنام میان این در ͬ کنند. م تأمین دریا از را خود ملͬ ناخالص تولید از عمدەای سهم جهان کشورهای از بسیاری حاضر حال در

همان. به: کنید رجوع ͬ گردد. م تلقͬ پایینͬ رقم کشور، در موجود پتانسیل های به توجه با که ͬ کند م تأمین دریا از را خود ملͬ ناخالص تولید از درصد ۱۰ حدود نیز
1. International Maritime Organization (IMO)
2. International convention for the Safety Of Life At Sea (SOLAS)
3. Marine Pollution
4. STCW

۹۲

https://rc.majlis.ir/fa/report/download/1677582


... در ایران دریامحور توسعه کلͬ سیاست های واکاوی

کارآمدی و جایͽاه دریایی، پیشرو دولت های رویەهای از برخͬ تطبیقͬ مطالعه با و کرده بررسͬ را دریایی فعالیت های هدایت در دریانوردی بین المللͬ سازمان

توسعه نظری چارچوب و مفهوم شناسͬ است: شده سازمان دهͬ اصلͬ بخش چهار در مقاله دهد. قرار ارزیابی مورد را ایران دریامحور توسعه کلͬ سیاست های

دریامحور توسعه و دریامحور توسعه سیاست گذاری در دولت ها رویه دریانوردی، بین المللͬ سازمان مقررات و اسناد در دریامحور توسعه جایͽاه دریامحور،

ایران.

دریامحور توسعه نظری چارچوب و مفهوم شناسͬ .۱

دریامحور توسعه مفهوم .۱ −۱

در جدیدی رویͺردهای و مفاهیم شͺل گیری موجب زیست محیط از حفاظت و بین المللͬ امنیت جهانͬ، اقتصاد در دریاها اهمیت افزایش اخیر، دهەهای در

ظرفیت های از پایدار بهرەبرداری برای راهبردی چارچوبی بەعنوان دریامحور» «توسعه مفهوم میان، این در است. شده بین الملل حقوق و سیاست گذاری ادبیات

آبی»، «اقتصاد همچون مفاهیمͬ قالب در غالباً بین المللͬ اسناد و علمͬ ادبیات در مفهوم این است. شده مطرح دریاها ͬͺژئوپلیتی و زیست محیطͬ اقتصادی،

سازمان دارند. تأکید دریایی منابع مدیریت و پایدار بهرەبرداری از جنبەای بر ͷی هر که ͬ گیرد م قرار بررسͬ مورد اقیانوسͬ»۵ «حͺمرانͬ و دریایی» «توسعه

اقیانوس، بر مبتنͬ صنایع اقتصادی فعالیت های جمیع شامل دریامحور «توسعه ͬ دارد: م بیان چنین دریامحور توسعه تعریف در اقتصادی توسعه و همͺاری

(۲۰۲۲ (OEⅭⅮ، است.» دریایی اکوسیستم های توسط شده ارائه خدمات و کالاها دارایی ها، با همراه

گرفته قرار استفاده مورد دریایی سیاست گذاری و پایدار توسعه ادبیات در گسترده بەطور که است آبی» «اقتصاد دریامحور، توسعه با مرتبط مفهوم نخستین

ساحلͬ جوامع معیشت بهبود اقتصادی، رشد ایجاد هدف با که ͬ شود م اطلاق اقیانوس ها و دریاها بر مبتنͬ اقتصادی فعالیت های مجموعه به آبی اقتصاد است.

اقتصادی، رشد برای اقیانوس ها منابع از پایدار استفاده شامل آبی اقتصاد جهانͬ، بانک تعریف اساس بر ͬ گیرد. م انجام دریایی اکوسیستم های سلامت حفظ و

طیف دربرگیرنده مفهوم این .(۲۰۱۷ Bank، (Worⅼⅾ است دریایی اکوسیستم های سلامت حفظ عین در شغلͬ فرصت های ایجاد و انسانͬ رفاه بهبود

و فراساحلͬ صنایع دریایی، و ساحلͬ گردشͽری دریایی، تجدیدپذیر انرژی های آبزی پروری، و شیلات دریایی، حمل ونقل جمله از فعالیت ها از گستردەای

چارچوب، این در دانستەاند. دریاها حوزه در سبز» «اقتصاد مفهوم تکامل و ادامه را آبی اقتصاد پژوهشͽران برخͬ است. دریا بستر معدنͬ منابع از بهرەبرداری

فعالیت های توسعه دیͽر، بیان به است. دریایی زیست محیط از حفاظت و دریایی منابع از اقتصادی بهرەبرداری میان تعادل ایجاد آبی اقتصاد اصلͬ هدف

گردد حفظ آینده نسل های برای پایدار بهرەبرداری امͺان و شود جلوگیری دریایی اکوسیستم های تخریب از که گیرد صورت بەگونەای باید دریا در اقتصادی

قرار توجه مورد پایدار توسعه اصلͬ ارکان از ͬͺی بەعنوان آبی اقتصاد منطقەای، و ملͬ سیاست های از بسیاری در دلیل، همین به P.۱۵ ). ،۲۰۱۰ (Pauⅼi،

است. گرفته

توسعه بر بیشتر مفهوم این ͬ گیرد. م قرار استفاده مورد گسترده بەطور اقتصادی و حقوقͬ ادبیات در نیز دریایی» «توسعه اصطلاح آبی، اقتصاد مفهوم کنار در

تجارت توسعه دریایی، صنایع گسترش کشتیرانͬ، ناوگان تقویت بنادر، توسعه نظیر حوزەهایی شامل و دارد تمرکز دریا با مرتبط فعالیت های و زیرساخت ها

بەگونەای ͬ کند؛ م ایفا جهانͬ تجارت تسهیل در مهمͬ نقش دریایی توسعه صاحب نظران، از برخͬ اعتقاد به است. دریایی طبیعͬ منابع از بهرەبرداری و دریایی

زیرساخت های در سرمایەگذاری رو، این از P.۳ ). ،۲۰۲۳ (UNⅭTAⅮ، ͬ شود م انجام دریایی حمل ونقل طریق از بین المللͬ تجارت درصد ۸۰ از بیش که

است. شده تبدیل دولت ها از بسیاری اصلͬ اولویت های از ͬͺی به دریایی حمل ونقل و بندری

مهم ترین بەعنوان ۱۹۸۲ دریاها حقوق بین المللͬ کنوانسیون ͬ شود. م تنظیم خاصͬ اصول و قواعد با دریایی توسعه نیز دریاها بین الملل حقوق چارچوب در

این است. کرده مشخص را دریایی مناطق مدیریت و کشتیرانͬ مسیرهای از استفاده دریایی، منابع از بهرەبرداری کلͬ چارچوب دریاها، حوزه در حقوقͬ سند

محیط از حفاظت و دریاها منابع از پایدار و معقول بهرەبرداری ضرورت بر دریایی، مختلف مناطق در دولت ها حاکمیتͬ حقوق شناسایی ضمن کنوانسیون

ͬ شود م محسوب نیز حقوقͬ مفهومͬ بلͺه اقتصادی، مفهوم ͷی نەتنها دریامحور توسعه منظر، این از P.۲۰ ). ،۲۰۱۹ (Tanaka، دارد تأکید دریایی زیست

یابد. تحقق دریاها بین الملل حقوق قواعد چارچوب در باید که

و دریاها از استفاده و مدیریت نحوه که دارد اشاره قواعدی و نهادها سازوکارها، به که است اقیانوسͬ» «حͺمرانͬ دریامحور، توسعه با مرتبط سوم مفهوم

عمومͬ سیاست های و بین المللͬ نهادهای حقوقͬ، قواعد از مجموعەای شامل اقیانوسͬ حͺمرانͬ ͬ کنند. م تنظیم جهانͬ و منطقەای ملͬ، سطح در را اقیانوس ها

(Tanaka، گرفتەاند شͺل دریانوردی امنیت تأمین و دریایی زیست محیط حفظ دریایی، منابع از اقتصادی بهرەبرداری میان تعادل ایجاد هدف با که است

و (فائو) متحد ملل کشاورزی و خواربار سازمان (ایمو)، دریانوردی بین المللͬ سازمان جمله از متعددی بین المللͬ سازمان های چارچوب، این در P.۲۹ ).

مؤثر حͺمرانͬ که معتقدند پژوهشͽران برخͬ ͬ کنند. م ایفا نقش دریایی فعالیت های به مربوط مقررات و استانداردها تنظیم در دریایی منطقەای کمیسیون های

5. Ocean Governance
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پور سعیدی اصل محمدعلͬ و ͬ زاده عل امین ۱۱۱−۸۹ صفحات دریامحور، توسعه نامه ویژه شماره ،۱۳ دوره ،۱۴۰۴ سال

دریایی منابع از بهرەبرداری مناسب، نهادی و حقوقͬ چارچوب های وجود بدون زیرا است؛ دریایی پایدار توسعه تحقق اصلͬ پیش شرط های از ͬͺی اقیانوسͬ

P.۱۵ ). ،۲۰۱۶ Stephens، & (Rothweⅼⅼ، شود منجر دریایی مناطق در بی ثباتͬ و ͬͺژئوپلیتی رقابت های دریایی، زیست محیط تخریب به است ممͺن

تقویت را دریا حوزه در مسئول مختلف نهادهای میان هماهنگͬ دریایی، یͺپارچه حͺمرانͬ ساختارهای ایجاد با کردەاند تلاش دولت ها از بسیاری رو، این از

کنند.

ظرفیت های از اقتصادی بهرەبرداری آن در که کرد تعریف دریایی سیاست گذاری در جامع رویͺردی بەعنوان ͬ توان م را دریامحور توسعه مفهوم مجموع، در

قرار توجه مورد اقیانوسͬ مطلوب حͺمرانͬ اصول و بین الملل حقوق قواعد چارچوب در دریایی منابع پایدار مدیریت و دریایی زیرساخت های توسعه دریا،

ملͬ راهبردهای به شͺل دهͬ در مهمͬ نقش و شده تبدیل دولت ها از بسیاری سیاست گذاری اصلͬ محورهای از ͬͺی به اخیر سال های در رویͺرد این ͬ گیرد. م

.(۲۰۲۴ (Łukaszuk، است کرده ایفا دریایی

دریاها بین الملل حقوق در دریامحور توسعه جایͽاه .۲ −۱

نیز دریاها» اساسͬ «قانون بەعنوان آن از که است ۶«۱۹۸۲ دریاها حقوق درباره متحد ملل «کنوانسیون دریاها بین الملل حقوق حوزه در حقوقͬ سند مهم ترین

بهرەبرداری دریایی، مختلف مناطق به مربوط قواعد و فراهم را اقیانوس ها و دریاها از استفاده تنظیم برای حقوقͬ جامع چارچوب کنوانسیون این ͬ شود. م یاد

چارچوب در دریامحور توسعه ابعاد از بسیاری منظر، این از است. کرده تعیین را دریایی زیست محیط از حفاظت و دریانوردی آزادی های طبیعͬ، منابع از

است. تحلیل قابل کنوانسیون این اصول و مقررات

تقسیم با دریاها حقوق کنوانسیون است. دریایی مختلف مناطق حقوقͬ رژیم تعیین دریاها، بین الملل حقوق در دریامحور توسعه جنبەهای مهم ترین از ͬͺی

از بهرەبرداری در دولت ها حقوق و صلاحیت حدود آزاد، دریای و قاره فلات اقتصادی۷، انحصاری منطقه سرزمینͬ، دریای جمله از مختلفͬ مناطق به دریاها

مدیریت و حفاظت بهرەبرداری، اکتشاف، برای حاکمه حقوق از ساحلͬ دولت اقتصادی، انحصاری منطقه در بەویژه است. کرده مشخص را دریایی منابع

از ͬͺی ͬ یابد، م امتداد مبدأ خط از دریایی مایل ۲۰۰ تا که منطقه این P.۱۶۸ ). ،۲۰۲۲ aⅼ.، et (Ⅽhurⅽhiⅼⅼ است برخوردار غیرزنده و زنده طبیعͬ منابع

استخراج شیلات، جمله از دریایی، اقتصادی فعالیت های از توجهͬ قابل بخش زیرا ͬ رود؛ م شمار به دریامحور توسعه سیاست های تحقق بسترهای مهم ترین

ͬ شود. م انجام منطقه این در معدنͬ، منابع از بهرەبرداری و انرژی منابع

کنوانسیون دوازدهم بخش دارد. تأکید نیز دریایی زیست محیط از حفاظت ضرورت بر دریاها بین الملل حقوق دریایی، منابع از اقتصادی بهرەبرداری کنار در

شامل تعهدات این کنند. اتخاذ دریایی زیست محیط آلودگͬ کنترل و کاهش پیشͽیری، برای را لازم اقدامات که ͬ کند م ملزم را دولت ها دریاها حقوق

بدین P.۳۱۲ ). (Tanaka، است بین المللͬ تخصصͬ سازمان های توسط تعیین شده استانداردهای رعایت و بین المللͬ همͺاری های داخلͬ، قوانین اتخاذ

بهرەبرداری هدف با صرفاً ͬ توانند نم دولت ها و یابد تحقق دریایی اکوسیستم های از حفاظت و پایدار توسعه اصول چارچوب در باید دریامحور توسعه ترتیب،

کنند. اقدام دریایی زیست محیط تخریب به اقتصادی،

حفاظت جمله از دریاها، با مرتبط مسائل از بسیاری دارد. تأکید دریایی منابع مدیریت در بین المللͬ همͺاری اصل بر دریاها بین الملل حقوق این، بر علاوه

و منطقەای سطح در دولت ها همͺاری مستلزم و دارند فرامرزی ماهیتͬ دریایی، آلودگͬ با مقابله و مهاجر ͬ های ماه ذخایر مدیریت دریایی، زیست محیط از

دریایی زیست محیط از حفاظت و دریایی منابع مدیریت زمینه در همͺاری به را دولت ها خود مختلف مواد در نیز دریاها حقوق کنوانسیون هستند. جهانͬ

دریانوردی بین المللͬ سازمان جمله از تخصصͬ بین المللͬ سازمان های طریق از اغلب همͺاری ها این p.۳۴۷ ). Stephens، & (Rothweⅼⅼ، ͬ کند م تشویق

ͬ یابد. م تحقق متحد ملل کشاورزی و خواربار سازمان و

این است. آزاد دریای در دریانوردی آزادی اصل دارد، دریامحور توسعه با مستقیمͬ ارتباط که دریاها بین الملل حقوق بنیادین اصول از ͬͺی دیͽر، سوی از

پژوهش های زیردریایی، کابل گذاری کشتیرانͬ، نظیر اهدافͬ برای آزاد دریاهای از ͬ دهد م اجازه دولت ها به دارد، بین الملل حقوق در طولانͬ سابقەای که اصل

همین به و ͬ کند م ایفا بین المللͬ تجارت تسهیل در مهمͬ نقش دریانوردی آزادی p.۲۰۷ ). aⅼ.، et (Ⅽhurⅽhiⅼⅼ کنند استفاده ماهͬ صید و دریایی علمͬ

ͬ شود. م محسوب جهانͬ دریایی اقتصاد اساسͬ ارکان از ͬͺی دلیل

حقوق سو ͷی از حقوقͬ نظام این ͬ کند. م فراهم را دریامحور توسعه تحقق برای لازم حقوقͬ چارچوب دریاها بین الملل حقوق که گفت ͬ توان م مجموع، در

آزادی دریایی، زیست محیط از حفاظت زمینه در قواعدی تعیین با دیͽر سوی از و ͬ شناسد م رسمیت به دریایی منابع از بهرەبرداری برای را دولت ها حاکمه

سیاست های رو، این از کند. برقرار تعادل بین المللͬ جامعه منافع حفظ و دریاها از اقتصادی بهرەبرداری میان ͬ کند م تلاش بین المللͬ، همͺاری و دریانوردی

شوند. اجرا و طراحͬ دریاها بین الملل حقوق قواعد و اصول چارچوب در باید ناگزیر ایران، جمله از کشورها، از بسیاری در دریایی توسعه ملͬ

6. United Nations Convention on the Law of the Sea (UNCLOS)
7. Exclusive Economic Zone (EEZ)
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... در ایران دریامحور توسعه کلͬ سیاست های واکاوی

دریامحور توسعه اصلͬ مؤلفەهای .۳ −۱

زیرساختͬ اقتصادی، نظام های از مجموعەای بلͺه نیست، دریایی منابع از بهرەبرداری معنای به صرفاً دریامحور توسعه دریایی، سیاست گذاری معاصر ادبیات در

بر مبتنͬ اقتصاد که ͬ دهد م نشان بین المللͬ گزارشات ͬ دهند. م شͺل را آبی» «اقتصاد یا دریایی» «اقتصاد یͺدیͽر با تعامل در که ͬ شود م شامل را مدیریتͬ و

افزوده ارزش اقتصادی، توسعه و همͺاری سازمان برآورد اساس بر است. شده تبدیل جهان اقتصادی رشد اصلͬ پیشران های از ͬͺی به اخیر دهەهای در دریا

فرصت میلیون ها که گونەای به برسد، دلار تریلیون ۳ از بیش به ۲۰۳۰ سال تا ͬ شود م پیش بینͬ و بوده دلار تریلیون ۵ .۱ حدود ۲۰۱۰ سال در اقیانوسͬ اقتصاد

ساختاری مؤلفه چند بر دریامحور توسعه که ͬ دهد م نشان روند این P.۲۰ ). ،۲۰۱۶ (OEⅭⅮ، کرد خواهد ایجاد دریا با مرتبط مختلف بخش های در شغلͬ

ͬ شود. م پرداخته آن ها مهم ترین به ادامه در که است متکͬ

در حیاتͬ نقشͬ بین المللͬ کشتیرانͬ است. جهانͬ تجارت زنجیرەهای و دریایی حمل ونقل اقتصاد دریامحور، توسعه ساختاری مؤلفەهای مهم ترین از ͬͺی

تجارت درصد ۹۰ تا ۸۰ حدود که ͬ دهد م نشان بین المللͬ آمارهای ͬ شود. م شناخته جهانͬ اقتصاد فقرات ستون بەعنوان و ͬ کند م ایفا جهانͬ تجارت نظام

نشان دهنده که رفت فراتر کالا تن میلیارد ۱۲ از جهان دریایی تجارت حجم ۲۰۲۲ سال در ͬ شود. م انجام دریایی حمل ونقل طریق از حجم نظر از جهانͬ

مسیرهای کارآمدسازی و دریانوردی ایمنͬ تجاری، ناوگان توسعه رو، این از .(۲۰۲۳ (UNⅭTAⅮ، است دریایی مسیرهای به جهانͬ اقتصاد فزاینده وابستگͬ

ͬ شوند. م محسوب دریامحور توسعه سیاست های کلیدی عناصر از دریایی حمل ونقل

کانون های به بلͺه نیستند، کالا انتقال نقاط صرفاً امروزه بنادر است. دریایی ͷلجستی شبͺەهای و بندری زیرساخت های دریامحور، توسعه در دیͽر مهم مؤلفه

در ملͬ اقتصاد رقابت پذیری بر مستقیمͬ تأثیر بنادر کارایی که ͬ دهد م نشان مطالعات شدەاند. تبدیل خدماتͬ و ͬͺلجستی صنعتͬ، فعالیت های از پیچیدەای

نتیجه در و کاهش را کالا انتقال زمان و حمل ونقل هزینەهای توجهͬ قابل بەطور ͬ تواند م بندری کارایی شاخص بهبود مثال، عنوان به دارد. بین المللͬ تجارت

در بنادر توسعه دریایی، اقتصاد در پیشرو کشورهای از بسیاری در P.۳۰۴ ). ،۲۰۰۵ Roⅾrigue، & (Nottebooⅿ دهد افزایش را کشورها رقابتͬ مزیت

ͬ شوند. م متمرکز بنادر اطراف در خدماتͬ و ͬͺلجستی صنعتͬ، فعالیت های آن در که ͬ شود م دنبال صنعتͬ» ـ بندری «خوشەهای ایجاد قالب

مهمͬ نقش اقتصادی، اهمیت بر علاوه که ͬ شود م محسوب دریامحور توسعه مهم مؤلفەهای از ͬͺی نیز شیلات اقتصاد و دریایی زنده منابع از بهرەبرداری

۱۷۸ از بیش به اخیر سال های در آبزی پروری و شیلات جهانͬ تولید متحد، ملل کشاورزی و خواربار سازمان گزارش اساس بر دارد. جهانͬ غذایی امنیت در

به شیلات صنعت حال، همین در P.۳ ). ،۲۰۲۲ (FAO، ͬ گیرد م قرار استفاده مورد انسانͬ مصرف برای آن از توجهͬ قابل بخش که است رسیده تن میلیون

باعث آبزیان ذخایر بر فزاینده فشار حال، این با P.۶ ). ،۲۰۲۲ (FAO، ͬ کند م تأمین را جهان در نفر میلیون ۶۰۰ حدود معیشت غیرمستقیم یا مستقیم طور

کنند. حرکت دریایی ذخایر پایدار مدیریت و آبزی پروری توسعه سمت به کشورها از بسیاری که است شده

بخش ͬ کنند. م ایفا جهانͬ انرژی تأمین در مهمͬ نقش دریاها است. فراساحلͬ انرژی منابع و دریایی انرژی های دریامحور، توسعه مهم مؤلفەهای از دیͽر ͬͺی

در فسیلͬ، منابع بر علاوه دارد. جهانͬ انرژی تأمین در مهمͬ سهم منابع این استخراج و دارد قرار فراساحلͬ مناطق در جهان گاز و نفت ذخایر از توجهͬ قابل

گیͽاوات ۳ حدود از فراساحلͬ بادی انرژی جهانͬ ظرفیت مثال، عنوان به است. یافته گسترش سرعت به دریایی تجدیدپذیر انرژی های توسعه اخیر سال های

،۲۰۲۳ (IRENA، است جهانͬ انرژی نظام در بخش این سریع رشد نشان دهنده که است یافته افزایش ۲۰۲۲ سال در گیͽاوات ۶۰ از بیش به ۲۰۱۰ سال در

شد. خواهند تبدیل آینده در آبی اقتصاد مهم ارکان از ͬͺی به دریایی انرژی های که است آن بیانگر روند این P.۱۵ ).

پرجاذبەترین جمله از ساحلͬ مناطق ͬ شود. م محسوب کشورها از بسیاری در دریایی اقتصاد بخش های مهم ترین از ͬͺی نیز ساحلͬ و دریایی گردشͽری

گردشͽری که ͬ دهد م نشان برآوردها است. وابسته دریا با مرتبط فعالیت های به جهانͬ گردشͽری صنعت از بزرگͬ بخش و هستند جهان در گردشͽری مقاصد

ͬ شود م محسوب اشتغال و درآمد منابع مهم ترین از ͬͺی ساحلͬ کشورهای از بسیاری در و ͬ دهد م تشͺیل را جهانͬ گردشͽری کل از درصد ۴۰ حدود ساحلͬ

است. دریایی زیست محیط از حفاظت و ساحلͬ منابع مدیریت دریایی، فضایی برنامەریزی مستلزم بخش این پایدار توسعه P.۶۰۳ ). ،۲۰۰۱ (Haⅼⅼ،

فعالیت های گسترش با است. دریایی فضاهای یͺپارچه مدیریت و دریایی حͺمرانͬ دریامحور، توسعه راهبردی مؤلفەهای مهم ترین از دیͽر ͬͺی نهایت، در

نظیر رویͺردهایی راستا، این در ͬ شود. م احساس پیش از بیش فعالیت ها این تنظیم برای کارآمد مدیریتͬ نظام های ایجاد ضرورت دریاها، در اقتصادی

هدف با رویͺردها این شدەاند. مطرح دریایی حͺمرانͬ مهم ابزارهای عنوان به ساحلͬ»۹ مناطق یͺپارچه «مدیریت و دریایی»۸ فضایی «برنامەریزی

P.۱۲ ). .۲۰۰۹ Ⅾouvere، & (Ehⅼer یافتەاند توسعه آن ها میان تعارض کاهش و دریا در اقتصادی مختلف فعالیت های هماهنگ سازی

،ͬͺلجستی و بندری زیرساخت های دریایی، حمل ونقل اقتصاد شامل که دانست ساختاری مؤلفه چند تعامل حاصل ͬ توان م را دریامحور توسعه اساس، این بر

را چارچوبی مؤلفەها این تعامل و ترکیب است. دریایی حͺمرانͬ نظام های و دریایی گردشͽری فراساحلͬ، انرژی های دریایی، زنده منابع از پایدار بهرەبرداری

8. Marine Spatial Planning
9. Integrated Coastal Zone Management
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پور سعیدی اصل محمدعلͬ و ͬ زاده عل امین ۱۱۱−۸۹ صفحات دریامحور، توسعه نامه ویژه شماره ،۱۳ دوره ،۱۴۰۴ سال

بخش ها، این توسعه با ͬ کنند م تلاش کشورها از بسیاری و ͬ شود م یاد آبی» «اقتصاد یا اقیانوسͬ» «اقتصاد عنوان به آن از بین المللͬ ادبیات در که ͬ دهد م شͺل

دهند. اختصاص خود به را دریاها اقتصادی ظرفیت های از بیشتری سهم

دریانوردی بین المللͬ سازمان مقررات و اسناد در دریامحور توسعه جایͽاه .۲

دریانوردی ایمنͬ اسناد .۱ −۲

اقتصاد وابستگͬ و جهانͬ تجارت گسترش است. دریایی حمل ونقل امنیت و ایمنͬ تضمین بین المللͬ، سطح در دریامحور توسعه ابعاد مهم ترین از ͬͺی

تبدیل دریانوردی بین المللͬ سازمان اصلͬ اولویت های از ͬͺی به کشتیرانͬ فعالیت های استانداردسازی که است شده موجب دریایی مسیرهای به بین الملل

مواجه جدی مخاطرات با بین المللͬ حمل ونقل و دریایی اقتصاد توسعه دریانوردی، ایمنͬ برای هماهنگ فنͬ و حقوقͬ نظام های وجود بدون واقع، در شود.

انسانͬ نیروی صلاحیت ͬ ها، کشت ایمنͬ ارتقای برای جهانͬ چارچوبی است کرده تلاش تخصصͬ کنوانسیون های تدوین طریق از ایمو رو، این از شد. خواهد

.(۲۹) کند ایجاد دریایی سوانح کاهش و دریایی

نگهبانͬ و گواهینامه صدور آموزش، استانداردهای بین المللͬ «کنوانسیون و دریا»۱۰ در اشخاص جان ایمنͬ بین المللͬ «کنوانسیون ایمو، متعدد اسناد میان در

دریایی حمل ونقل استانداردسازی در بنیادینͬ نقش کنوانسیون دو این ͬ شوند. م محسوب دریانوردی ایمنͬ حوزه در حقوقͬ اسناد مهم ترین از دریانوردان»۱۱

کردەاند. ایفا جهانͬ کشتیرانͬ نظام اطمینان قابلیت ارتقای و

سال در کنوانسیون این نسخه نخستین ͬ رود. م شمار به ͬ ها کشت ایمنͬ حوزه در بین المللͬ سند مهم ترین دریا در اشخاص جان ایمنͬ بین المللͬ کنوانسیون

شد لازم الاجرا ۱۹۸۰ سال در و تصویب ایمو نظارت تحت ۱۹۷۴ سال در آن فعلͬ نسخه اما شد، تدوین ͷتایتانی کشتͬ غرق سانحه به واکنش در و ۱۹۱۴

گستردەای طیف کنوانسیون این است. ͬ ها کشت از ایمن بهرەبرداری و تجهیزات ساخت، برای جهانͬ استانداردهای حداقل ایجاد سند این اصلͬ هدف .(۲۰)

مخابراتͬ، تجهیزات حریق، اطفای سامانەهای نجات، تجهیزات کشتͬ، ساخت و طراحͬ استانداردهای جمله از ͬ دهد؛ م پوشش را دریایی ایمنͬ موضوعات از

عضو دولت های همه که است فنͬ استانداردهای از یͺپارچه نظامͬ ایجاد کنوانسیون، این ͬ های ویژگ مهم ترین از ͬͺی ͬ ها. کشت ایمنͬ مدیریت و ناوبری ایمنͬ

.(۳۸) کنند بازرسͬ و تجهیز بین المللͬ الزامات با مطابق را خود پرچم تحت ͬ های کشت ͬ کند م ملزم را

دریانوردی ایمنͬ بین المللͬ استانداردهای اجرای که ͬ دهد م نشان مطالعات است. کرده ایفا دریایی سوانح کاهش در مهمͬ نقش همچنین سولاس کنوانسیون

مدیریت بین المللͬ «کد توسعه با ،۱۹۹۰ دهه از پس ویژه به .(۳۷) است شده دریایی حوادث از ناشͬ خسارات و انسانͬ تلفات توجه قابل کاهش موجب

ایمو رویͺرد تغییر نشان دهنده تحول این شد. معطوف نیز سازمانͬ ایمنͬ مدیریت سمت به فنͬ استانداردهای صرف از توجه سند، این چارچوب در ایمنͬ»۱۲

دریایی سوانح کاهش در صرفاً کنوانسیون این اهمیت دریامحور، توسعه منظر از است. دریایی ایمنͬ جامع حͺمرانͬ سمت به کشتͬ تجهیزات سنتͬ کنترل از

است. کرده فراهم نیز را بین المللͬ دریایی تجارت در اعتماد افزایش زمینه جهانͬ، هماهنگ استانداردهای ایجاد با کنوانسیون این بلͺه ͬ شود، نم خلاصه

برخͬ دلیل، همین به کنند. فعالیت ایمنͬ استانداردهای از واحد نظامͬ چارچوب در ͬ ها کشت که شود انجام بالا کارایی با ͬ تواند م زمانͬ جهانͬ تجارت

سیاست گذاری بر مهمͬ تأثیر سولاس کنوانسیون این، بر علاوه .(۴) ͬ دانند م دریایی تجارت ͬ شدن جهان نهادی ارکان از ͬͺی را کنوانسیون این پژوهشͽران

قوانین انطباق به ناگزیر بین المللͬ، دریایی حمل ونقل در خود جایͽاه ارتقای و تجاری ناوگان توسعه برای کشورها از بسیاری است. داشته دولت ها دریایی

اهمیت هستند، خود دریایی اقتصاد گسترش پی در که توسعه حال در کشورهای برای ویژه به مسئله این شدەاند. کنوانسیون این استانداردهای با خود داخلͬ

دارد. مضاعف

نشان متعدد مطالعات است. دریانوردان حرفەای صلاحیت و آموزش کیفیت دریانوردی، ایمنͬ اساسͬ مؤلفەهای از دیͽر ͬͺی ͬ ها، کشت فنͬ ایمنͬ کنار در

جبران ناپذیری آثار ͬ تواند م تخصصͬ مهارت های فقدان یا آموزش در ضعف و است انسانͬ خطای از ناشͬ دریایی سوانح از توجهͬ قابل بخش که است داده

را دریانوردان» نگهبانͬ و گواهینامه صدور آموزش، استانداردهای بین المللͬ «کنوانسیون ایمو چالش، این به پاسخ در .(۱۴) باشد داشته دریایی ایمنͬ در

کرد. تعیین را دریانوردان ارزیابی و آموزش برای جهانͬ استانداردهای حداقل که بود بین المللͬ سند نخستین کنوانسیون این کرد. تصویب ۱۹۷۸ سال در

مهارت سطح ناهمͽونͬ موجب امر این که ͬ کردند م استفاده دریایی انسانͬ نیروی آموزش برای متفاوتͬ نظام های از دولت ها کنوانسیون، این تصویب از پیش

استانداردسازی در مهم گامͬ دریایی، نگهبانͬ و گواهینامه صدور آموزش، برای واحد معیارهای ایجاد با سند این بود. شده بین المللͬ سطح در دریانوردان

برداشت. کشتیرانͬ صنعت انسانͬ منابع

تنظیم را نگهبانͬ مسئولیت های و دریایی مخابرات بحران، مدیریت ایمنͬ، با مرتبط آموزش های کشتͬ، افسران صلاحیت نظیر موضوعاتͬ حاضر کنوانسیون

10. International Convention for the Safety of Life at Sea (SOLAS)
11. International Convention on Standards of Training, Certification and Watchkeeping for Seafarers (STCW)
12. International Safety Management (ISM) Code
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... در ایران دریامحور توسعه کلͬ سیاست های واکاوی

آموزش مانند موضوعاتͬ و داد گسترش را کنوانسیون این الزامات دامنه ۲۰۱۰ سال در مانیل اصلاحات سپس و ۱۹۹۵ سال مهم اصلاحات ͬ کند. م

که است جهت آن از دریامحور توسعه در سند این اهمیت .(۱۶) گرفت بر در نیز را دریایی انسانͬ منابع مدیریت و سایبری امنیت دریایی، نوین فناوری های

ماهر کار نیروی به وابسته شدت به دریایی حمل ونقل صنعت نیست. امͺان پذیر آموزش دیده و متخصص انسانͬ نیروی وجود بدون دریایی اقتصاد توسعه

از بسیاری دلیل، همین به ͬ شود. م دریایی ناوگان بهرەوری ارتقای و انسانͬ خطاهای کاهش ایمنͬ، افزایش موجب دریایی آموزش استانداردسازی و است

از نمونەای کنوانسیون این نیز بین الملل حقوق منظر از ͬ کنند. م دنبال دریامحور توسعه ملͬ راهبرد از بخشͬ عنوان به را دریایی آموزش های توسعه دولت ها

بین المللͬ استانداردهای با را خود آموزشͬ نظام های ͬ کند م ملزم را دولت ها کنوانسیون این زیرا ͬ شود؛ م محسوب دریایی حوزه در جهانͬ حͺمرانͬ گسترش

است. شده جهان سطح در دریایی آموزش نظام های همͽرایی موجب تدریج به روند این گیرند. قرار ایمو ارزیابی سازوکارهای نظارت تحت و کنند هماهنگ

و فنͬ الزامات استانداردسازی با اول کنوانسیون ͬ دهند. م تشͺیل را دریانوردی ایمنͬ بین المللͬ نظام اساسͬ رکن دو فوق الذکر کنوانسیون های مجموع، در

این کردەاند. ایجاد دریایی حمل ونقل ایمنͬ برای جهانͬ چارچوبی دریانوردان، صلاحیت و آموزش هماهنگ نظام ایجاد با دوم کنوانسیون و ͬ ها کشت عملیاتͬ

نیز را بین المللͬ تجارت گسترش و دریایی اقتصاد پایدار توسعه برای لازم نهادی و حقوقͬ بستر بلͺه شدەاند، دریایی مخاطرات کاهش موجب تنها نه اسناد

کردەاند. فراهم

محیطͬ زیست اسناد .۲ −۲

آثار برابر در دریایی زیست محیط از حفاظت دریانوردی، بین المللͬ سازمان چارچوب در دریایی حͺمرانͬ ابعاد مهم ترین از ͬͺی دریانوردی، ایمنͬ کنار در

همزمان اما کرده، ایفا اقتصادی رشد در مهمͬ نقش اگرچه جهانͬ، تجارت حجم افزایش و دریایی حمل ونقل توسعه است. کشتیرانͬ فعالیت های منفͬ

جمله از مهاجم گونەهای انتقال و آلاینده گازهای انتشار شیمیایی، مواد تخلیه نفتͬ، آلودگͬ است. کرده ایجاد دریایی اکوسیستم های برای جدی تهدیدهایی

بین المللͬ کنوانسیون های از مجموعەای ایمو چالش ها، این به پاسخ در .(۴۴) ͬ شوند م محسوب ͬ ها کشت فعالیت از ناشͬ زیست محیطͬ چالش های مهم ترین

میان، این در است. دریاها زیست محیط از حفاظت جهانͬ استانداردهای ارتقای و دریایی حمل ونقل زیست محیطͬ آثار کاهش آن ها هدف که کرده تدوین را

محسوب ایمو زیست محیطͬ اسناد مهم ترین از ͬ ها»۱۴ کشت توازن آب مدیریت «کنوانسیون و ͬ ها»۱۳ کشت از ناشͬ آلودگͬ از جلوگیری بین المللͬ «کنوانسیون

ͬ کنند. م ایفا دریایی زیست محیط از حفاظت جهانͬ سیاست های هدایت در مهمͬ نقش که ͬ شوند م

است. ͬ ها کشت فعالیت از ناشͬ دریایی آلودگͬ کنترل برای بین المللͬ حقوقͬ چارچوب مهم ترین ͬ ها کشت از ناشͬ آلودگͬ از جلوگیری بین المللͬ کنوانسیون

شناخته «۷۳̸۷۸ «ⅯARPOⅬ بەعنوان معمولا˟ رو این از گردید؛ تکمیل ۱۹۷۸ سال پروتکل با سپس و شد تصویب ۱۹۷۳ سال در ابتدا کنوانسیون این

است. دریایی حوادث یا ͬ ها کشت عادی عملیات از ناشͬ دریایی زیست محیط آلودگͬ حذف نهایت در و کاهش مارپل کنوانسیون اصلͬ هدف .(۱۹) ͬ شود م

شش شامل مارپل ساختار کند. کنترل را آلودگͬ مختلف انواع انتشار ͬ کند م تلاش ͬ ها کشت برای عملیاتͬ و فنͬ استانداردهای تعیین طریق از کنوانسیون این

ضمیمه فله؛ مضر مایع مواد از ناشͬ آلودگͬ دوم: ضمیمه نفتͬ؛ آلودگͬ اول: ضمیمه ͬ کنند: م تنظیم را دریایی آلودگͬ از خاصͬ نوع ͷی هر که است ضمیمه

این ͬ ها. کشت از ناشͬ هوا آلودگͬ ششم: ضمیمه کشتͬ؛ زبالەهای پنجم: ضمیمه ͬ ها؛ کشت فاضلاب چهارم: ضمیمه بستەبندی شده؛ خطرناک مواد سوم:

طراحͬ خصوص در سختگیرانه مقررات وضع با اول ضمیمه مثال، برای است. دریایی آلودگͬ مدیریت در ایمو جامع رویͺرد نشان دهنده چندبخشͬ ساختار

ضمیمه این، بر علاوه .(۱۳) دهد کاهش توجهͬ قابل طور به را دریاها در نفت نشت خطر است توانسته جداره دو بدنه از استفاده به الزام و نفتͬ تانکرهای

اقلیمͬ تغییرات با مقابله و هوا آلودگͬ کاهش در مهمͬ نقش ͬ ها، کشت موتور از نیتروژن اکسیدهای و گوگرد اکسیدهای انتشار میزان کردن محدود با ششم

زیست محیط از حفاظت و دریا بر مبتنͬ اقتصادی توسعه میان تعادلͬ کنوانسیون این که است آن در مارپل اهمیت دریامحور، توسعه منظر از ͬ کند. م ایفا

دریایی اقتصاد تضعیف نهایت در و دریایی اکوسیستم های تخریب به ͬ تواند م زیست محیطͬ پیامدهای به توجه بدون دریایی حمل ونقل توسعه ͬ کند. م ایجاد

این اجرای این، بر علاوه .( (؟ ͬ دانند م اقیانوس ها» زیست محیطͬ «حͺمرانͬ اصلͬ ارکان از ͬͺی را مارپل پژوهشͽران برخͬ دلیل، همین به شود. منجر

در را کنوانسیون این مقررات هستند موظف عضو دولت های است. شده دریایی زیست محیط حفاظت حوزه در کشورها داخلͬ قوانین همͽرایی موجب سند

نظام ͷی شͺل گیری به روند این نمایند. تجهیز بین المللͬ زیست محیطͬ استانداردهای با مطابق را خود پرچم تحت ͬ های کشت و کنند اجرا خود ملͬ قوانین

است. کرده ͷکم دریایی آلودگͬ کنترل برای جهانͬ

تعادل حفظ برای ͬ ها کشت است. ͬ ها کشت توازن آب طریق از مهاجم گونەهای انتقال دریایی، حمل ونقل با مرتبط زیست محیطͬ مهم چالش های از دیͽر ͬͺی

موجودات انتقال موجب ͬ تواند م فرآیند این ͬ نمایند. م تخلیه را آن دیͽر بنادر در سپس و ͬ کنند م ذخیره خاصͬ مخازن در را دریا آب حرکت، زمان در خود

13. International Convention for the Prevention of Pollution from Ships (MARPOL)
14. International Convention for the Control and Management of Ships’ Ballast Water and Sediments (BWM)

SOx
NOx
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پور سعیدی اصل محمدعلͬ و ͬ زاده عل امین ۱۱۱−۸۹ صفحات دریامحور، توسعه نامه ویژه شماره ،۱۳ دوره ،۱۴۰۴ سال

مسئله، این با مقابله برای .(۷) بزند هم بر را دریایی اکوسیستم های ͷاکولوژی تعادل نتیجه در و شود دیͽر منطقەای به جغرافیایی منطقه ͷی از دریایی زنده

۲۰۱۷ سال در که کرد تصویب را آن» رسوبات و ͬ ها کشت توازن آب مدیریت و کنترل بین المللͬ «کنوانسیون ۲۰۰۴ سال در دریانوردی بین المللͬ سازمان

.(۱۵) است ͬ ها کشت توازن آب تصفیه و مدیریت طریق از دریایی مهاجم گونەهای انتقال از جلوگیری کنوانسیون این اصلͬ هدف شد. لازم الاجرا

است توازن آب تصفیه سامانەهای از استفاده الزامات، این مهم ترین از ͬͺی ͬ کند. م تعیین ͬ ها کشت برای را عملیاتͬ و فنͬ الزامات از مجموعەای کنوانسیون این

شیمیایی مواد و فرابنفش اشعه فیلتراسیون، مانند مختلفͬ فناوری های از سامانەها این ببرند. بین از تخلیه از پیش را آب در موجود زنده موجودات ͬ توانند م که

تهدیدهای مهم ترین از ͬͺی دریایی مهاجم گونەهای انتقال بدانیم که ͬ شود م روشن تر زمانͬ کنوانسیون این اهمیت .(۱۰) ͬ کنند م استفاده آب تصفیه برای

شدەاند جابەجا جهان سطح در ͬ ها کشت توازن آب طریق از دریایی گونه هزاران که ͬ دهد م نشان مطالعات برخͬ ͬ شود. م محسوب اقیانوس ها زیستͬ تنوع

جامعه تلاش نشان دهنده اخیر کنوانسیون دریامحور، توسعه منظر از .(۲۷) است داشته همراه به توجهͬ قابل زیست محیطͬ و اقتصادی خسارات امر این و

آن زیست محیطͬ منفͬ آثار دریایی، حمل ونقل کارایی حفظ ضمن ͬ کند م تلاش کنوانسیون این است. کشتیرانͬ فعالیت های پایدار مدیریت برای بین المللͬ

ناشͬ اقتصادی خسارات از جلوگیری و زیستͬ تنوع از حفاظت دریایی، اکوسیستم های سلامت حفظ به توازن آب صحیح مدیریت واقع، در دهد. کاهش را

ͬ کند. م ͷکم مهاجم گونەهای از

ایفا زیست محیط از حفاظت و دریایی حمل ونقل توسعه میان رابطه تنظیم در اساسͬ نقش دریانوردی بین المللͬ سازمان زیست محیطͬ اسناد مجموع، در

گونەهای انتقال از جلوگیری هدف با توازن آب مدیریت کنوانسیون و ͬ ها کشت از ناشͬ آلودگͬ کنترل برای جامع نظامͬ ایجاد با مارپل کنوانسیون ͬ کنند. م

فعالیت های استانداردسازی طریق از اسناد این .(۳۹) ͬ شوند م محسوب دریایی زیست محیط از حفاظت بین المللͬ نظام اصلͬ رکن دو دریایی، مهاجم

اقتصادی توسعه آن در که کردەاند فراهم را چارچوبی دریایی، صنعت در زیست محیطͬ فناوری های ارتقای و دولت ها برای حقوقͬ تعهدات ایجاد کشتیرانͬ،

شود. هماهنگ زیست محیطͬ پایداری اصول با ͬ تواند م دریا بر مبتنͬ

دریانوردی بین المللͬ سازمان جدید راهبردهای .۳ −۲

فعالیت های پایداری تضمین برای بەتنهایی دیͽر آلودگͬ کنترل و ایمنͬ سنتͬ استانداردهای که است داده نشان اخیر دهەهای در دریاها جهانͬ حͺمرانͬ در تحول

است شده باعث اقلیمͬ، تغییرات بحران تشدید هم زمان و کشتیرانͬ، به جهانͬ تأمین زنجیرەهای وابستگͬ دریایی، تجارت فزاینده رشد نیستند. کافͬ دریایی

تبدیل کشتیرانͬ صنعت سبز» «گذار زمینه در گستردەتر مأموریت با نهادی به آلودگͬ، و ایمنͬ تنظیم گر صرفاً نهاد ͷی از دریانوردی بین المللͬ سازمان که

اسناد در جدید تحولات اصلͬ محور سه پایدار، کشتیرانͬ مفهوم و دریایی، کربن زدایی سیاست های ایمو، گلخانەای گازهای راهبرد چارچوب، این در شود.

و اقلیم از حفاظت الزامات و دریایی حمل ونقل اقتصادی کارکرد استمرار میان ͬ کنند م تلاش مجموع در راهبردها این ͬ دهند. م تشͺیل را ایمو مقررات و

کنند. برقرار پایدار موازنه نوعͬ دریایی زیست محیط

کارآمدتر بار واحد بەازای انرژی مصرف نظر از حمل ونقل شیوەهای از بسیاری به نسبت اگرچه دریایی، حمل ونقل که است جهت آن از تحولات این اهمیت

۲۰۱۸ سال در که ͬ دهد م نشان گلخانەای گازهای درباره ایمو چهارم گزارش دارد. گلخانەای گازهای انتشار در توجهͬ قابل سهم جهانͬ مقیاس در اما است،

بوده درصد ۸۹ .۲ حدود در گلخانەای گازهای جهانͬ انتشار کل از آن سهم و کرده منتشر معادل کربن دی اکسید تن میلیون ۱،۰۷۶ حدود بین المللͬ کشتیرانͬ

جهانͬ تقاضای رشد دلیل به اما است، کارآمدتر تن⁃مایل هر بەازای جادەای یا هوایی حمل ونقل با مقایسه در کشتیرانͬ اگرچه منظر، این از .(۱۷) است

است. شده تبدیل دریا پایدار توسعه اصلͬ الزامات از ͬͺی به آن اقلیمͬ آثار کاهش دریایی، حمل ونقل برای

دریایی حͺمرانͬ پارادایم تغییر و ایمو گلخانەای گازهای راهبرد ۱ .۳ −۲

راهبرد این نخست نسخه است. ͬ ها»۱۵ کشت از گلخانەای گازهای انتشار کاهش «راهبرد پایداری، و زیست محیط حوزه در ایمو جدید سیاستͬ سند مهم ترین

کرده هدف گذاری ایمو ،۲۰۲۳ راهبرد در رسید. تصویب به بلندپروازانەتر اهداف با آن بازنگری شده نسخه ۲۰۲۳ سال در سپس و شد تصویب ۲۰۱۸ سال در

نیز ۲۰۴۰ و ۲۰۳۰ دهەهای در حال، عین در و برسد صفر به ۲۰۵۰ سال به» ͷنزدی یا «تا بین المللͬ کشتیرانͬ از گلخانەای گازهای خالص انتشار که است

چارچوب در را کشتیرانͬ صریح، صورت به ایمو بار نخستین برای که است آن در راهبرد این اهمیت .(۱۸) شود ایجاد انتشار در معناداری و تدریجͬ کاهش

ملͬ تعهدات در مستقیم طور به خود فرامرزی ماهیت دلیل به بین المللͬ کشتیرانͬ هرچند است. کرده بازتعریف پاریس، توافق بەویژه جهانͬ، اقلیمͬ اهداف

اهداف با صنعت این هم راستاسازی برای بخشͬ و تخصصͬ سازوکاری گلخانەای، گازهای راهبرد طریق از ایمو اما نگرفته، جای پاریس توافق در مندرج

ͬ شود؛ م محسوب دریایی حͺمرانͬ در پارادایمͬ تحول ͷی ایمو گلخانەای گازهای راهبرد نهادی، و حقوقͬ منظر از است. کرده ایجاد جهانͬ گرمایش کنترل

سامانه «پایداری سمت به اکنون بلͺه نیستند، متمرکز سنتͬ» آلودگͬ از «جلوگیری و کشتͬ» «ایمنͬ بر فقط دیͽر دریایی بین المللͬ مقررات که ͬ دهد م نشان زیرا

15. IMO Greenhouse Gas Strategy
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... در ایران دریامحور توسعه کلͬ سیاست های واکاوی

ناگزیر آینده در دریا بر مبتنͬ اقتصادی توسعه از الͽویی هر زیرا ͬ کند؛ م متأثر نیز را دریامحور توسعه رویͺرد، تغییر این کردەاند. حرکت دریایی» حمل ونقل

باشد. هماهنگ دریایی صنعت در انرژی گذار و کربن کاهش الزامات با باید

ایمو اجرایی ابزارهای و دریایی کربن زدایی ۲ .۳ −۲

سال های در ایمو راستا، همین در شود. همراه فنͬ استانداردهای و اجرایی ابزارهای از مجموعەای با که بود خواهد مؤثر زمانͬ ایمو گلخانەای گازهای راهبرد

انرژی»۱۶، بهرەوری طراحͬ «شاخص شامل ابزارها این مهم ترین است. کرده طراحͬ ͬ ها کشت در کربن انتشار شدت کاهش برای عملیاتͬ سازوکار چندین اخیر

ͬ های کشت عملͺرد بهبود جدید، ͬ های کشت طراحͬ بر ترتیب به ابزارها این است. کربن»۱۸ شدت «شاخص و موجود»۱۷ ͬ های کشت انرژی بهرەوری «شاخص

.(۳) دارند تمرکز کشتͬ عملیات در کربن انتشار شدت ارزیابی و موجود

صنعتͬ بخش ͷی در انرژی بهرەوری بهبود برای جهانͬ الزام آور استاندارد نخستین یافت، توسعه مارپل کنوانسیون ششم ضمیمه چارچوب در که EEⅮI

بەازای کربن دی اکسید انتشار میزان که کنند طراحͬ گونەای به را جدید ͬ های کشت ͬ کند م ملزم را کشتͬ سازندگان شاخص، این ͬ رود. م شمار به بین المللͬ

است اقلیمͬ هدف با صنعتͬ طراحͬ در جهانͬ تنظیمͬ مداخله از کم نظیر نمونەای EEⅮI پژوهشͽران، برخͬ تعبیر به یابد. کاهش آن ها در حمل ونقل ظرفیت

هر برای زیرا دارد؛ زیادی اهمیت بەویژه ⅭII است. یافته افزایش موجود ناوگان بر تنظیمͬ فشار ⅭII، و EEXI شدن اجرایی با نیز اخیر سال های در .(۲۲)

فنͬ صرفاً رویͺرد از عبور معنای به تحول این دهد. ارائه اصلاحͬ برنامه باید کشتͬ عملͺرد، ضعف صورت در و ͬ کند م تعیین کربنͬ عملͺرد رتبه ͷی کشتͬ

کربن زدایی حال، این با دهد. تغییر نیز را کشتیرانͬ شرکت های عملیاتͬ رفتار ͬ تواند م که است زیست محیطͬ» عملͺرد بر مستمر «نظارت مدل ͷی سمت به

دوم دارند. قرار گذار مرحله در هنوز جهانͬ مقیاس در جایͽزین سوخت های برای لازم فناوری های آنکه نخست است. روبەرو نیز مهمͬ چالش های با دریایی

همراه به را توسعه حال در و توسعەیافته کشورهای میان جدید شͺاف ایجاد خطر کشتیرانͬ، شرکت های و دولت ها فناورانه و اقتصادی ظرفیت تفاوت آنکه

باشد همراه فناوری انتقال و مالͬ تأمین انتقالͬ، عدالت ملاحظات با باید کشتیرانͬ در کم کربن گذار که است شده تأکید علمͬ ادبیات در دلیل، همین به دارد.

.(۲۳)

دریامحور توسعه بازتعریف و پایدار کشتیرانͬ ۳ .۳ −۲

جدید، ادبیات در ͬ گیرد. م بر در را اجتماعͬ و زیست محیطͬ اقتصادی، ابعاد از مجموعەای و است کربن انتشار کاهش از فراتر پایدار» «کشتیرانͬ مفهوم

محیط اقلیم، بر خود منفͬ آثار جهانͬ، تجارت از پشتیبانͬ و اقتصادی کارایی حفظ ضمن که است دریایی حمل ونقل از سامانەای معنای به پایدار کشتیرانͬ

چارچوب، این در کند. تضمین را تأمین زنجیرەهای تاب آوری و ایمنͬ، مناسب، کار شرایط هم زمان و برساند حداقل به را انسان سلامت و دریایی زیست

به تشویق انرژی، کارایی بهبود ͬ ها، کشت سوخت گوگرد کاهش مثال، برای کردەاند. حرکت پایداری از جامع تر فهم ͷی سمت به تدریج به ایمو جدید اسناد

بسته از بخشͬ ͬͽهم مسیرها بهینەسازی و ناوبری، ͬ سازی دیجیتال سبز، بنادر توسعه هیدروژن، و آمونیاک سبز، متانول مانند جایͽزین سوخت های از استفاده

.(۴۵) ͬ شوند م محسوب پایدار کشتیرانͬ سیاستͬ

مصرف بر مبتنͬ رشدِ سنتͬ الͽوی مبنای بر ͬ تواند نم دیͽر آینده دریایی اقتصاد زیرا است؛ کلیدی مؤلفه ͷی پایدار کشتیرانͬ دریامحور، توسعه منظر از

اقتصادی، کارایی باشد: اصل سه بر مبتنͬ باید جدید رویͺرد در دریامحور توسعه عوض، در یابد. ادامه دریاها از نامحدود بهرەبرداری و فسیلͬ سوخت های

مطلوبی الͽوی تدریج به بلͺه ͬ کنند، م وضع ͬ ها کشت برای فنͬ مقررات نەتنها ایمو جدید اسناد چارچوبی، چنین در نهادی. تاب آوری و زیست محیطͬ مسئولیت

نوین روندهای با باید دریامحور توسعه ملͬ سیاست های زیرا دارد؛ ویژەای اهمیت دولت ها برای مسئله این ͬ نمایند. م ترسیم نیز را دریایی توسعه حͺمرانͬ از

الزامات با را خود هم اکنون از اگر هستند، دریایی خدمات و ͬ سازی کشت صنایع بنادر، ملͬ، ناوگان توسعه پی در که کشورهایی شوند. سازگار جهانͬ تنظیم گری

شد. خواهند مواجه جهانͬ بازارهای به دسترسͬ کاهش و بالا انطباق هزینەهای رقابتͬ، محدودیت های با آینده در نکنند، منطبق پایدار کشتیرانͬ و کربن زدایی

زیست محیطͬ. فنͬ مقررات از مجموعەای صرفاً نه دانست، دریا» پایدار توسعه حقوقͬ «زیرساخت از بخشͬ باید را ایمو جدید راهبردهای رو، این از

نشان دهنده پایدار، کشتیرانͬ رویͺرد و دریایی کربن زدایی سازوکارهای گلخانەای، گازهای راهبرد بەویژه دریانوردی، بین المللͬ سازمان جدید راهبردهای

پایداری، و انرژی اقلیم، سمت به سنتͬ آلودگͬ و ایمنͬ از تنظیم گری محور انتقال با سیاست ها و اسناد این هستند. دریاها بین المللͬ حͺمرانͬ در مهمͬ گذار

ظرفیت های از بیشتر بهرەبرداری معنای به صرفاً دیͽر دریا پایدار توسعه چارچوب، این در .(۴۲) ͬ کنند م ایفا دریامحور توسعه مفهوم بازتعریف در مهمͬ نقش

16. Energy Efficiency Design Index (EEDI)
17. Energy Efficiency Existing Ship Index (EEXI)
18. Carbon Intensity Indicator (CII)

۹۹



پور سعیدی اصل محمدعلͬ و ͬ زاده عل امین ۱۱۱−۸۹ صفحات دریامحور، توسعه نامه ویژه شماره ،۱۳ دوره ،۱۴۰۴ سال

کنند. حرکت زیست محیط از حفاظت با هماهنگ و تاب آور فناورانه، کم کربن، مسیری در دریایی اقتصاد و حمل ونقل که است آن مستلزم بلͺه نیست، دریایی

دانست. بیست ویͺم قرن در دریامحور توسعه ملͬ سیاست های هدایت برای بین المللͬ مبانͬ مهم ترین از ͬͺی ͬ توان م را ایمو جدید راهبردهای بنابراین،

دریامحور توسعه سیاست گذاری در دولت ها رویه .۳

و دریایی حͺمرانͬ ارتقای دریایی، و بندری زیرساخت های توسعه ملͬ، سیاست های طراحͬ با کردەاند تلاش دریامحور توسعه جهت در دولت ها از بسیاری

اجرای و طراحͬ در موفقیت دلیل به کشورها برخͬ میان، این در کنند. تقویت جهانͬ دریایی اقتصاد در را خود جایͽاه اقیانوسͬ، منابع از پایدار بهرەبرداری

اشاره نروژ و سنگاپور چین، به ͬ توان م کشورها این مهم ترین جمله از شدەاند. معرفͬ علمͬ ادبیات در برجسته الͽوهای بەعنوان دریایی، جامع سیاست های

کشور سه هر دارد. روش شناختͬ و تحلیلͬ دلیل چند کشور سه این انتخاب هستند. دریامحور توسعه سیاست گذاری از متفاوتͬ مدل نماینده ͷی هر که کرد

مدل در مداقه بنابراین .(۳۶) ͬ شوند م بررسͬ دریامحور توسعه در موفق» اما متفاوت «الͽوی سه عنوان به معمولا˟ دریا اقتصاد و دریایی حͺمرانͬ ادبیات در

ͬ کند. م فراهم را ایران برای سیاستͬ درس های استخراج و دریایی سیاست های تطبیقͬ تحلیل امͺان آن ها

دولتͬ برنامەریزی بر مبتنͬ دریامحور توسعه الͽوی و چین .۱ −۳

خط کیلومتر هزار ۱۸ از بیش از برخورداری با کشور این ͬ رود. م شمار به جهان در دریامحور توسعه نمونەهای برجستەترین از ͬͺی اخیر دهەهای در چین

«قدرت مفهوم است. کرده تبدیل خود ملͬ توسعه راهبرد اصلͬ محورهای از ͬͺی به را دریا چین، جنوب و شرق دریاهای به گسترده دسترسͬ و ساحلͬ

شد وارد رسمͬ طور به دولت راهبردی اسناد در و شد مطرح چین اقتصادی و خارجͬ سیاست کلان اهداف از ͬͺی بەعنوان ۲۰۰۰ دهه اوایل از دریایی»۱۹

سال در کشور این دریایی اقتصاد ارزش چین، طبیعͬ منابع وزارت آمار اساس بر است. داشته چشمͽیری رشد گذشته دهه دو طͬ چین دریایی اقتصاد .(۳۸)

رشد این .(۲۶) ͬ دهد م تشͺیل را چین داخلͬ ناخالص تولید درصد ۸ به ͷنزدی که رسید دلار) تریلیون ۴ .۱ حدود (معادل یوان تریلیون ۴ .۹ حدود به ۲۰۲۲

است. بوده فراساحلͬ انرژی های و شیلات ͬ سازی، کشت صنایع کشتیرانͬ، بنادر، توسعه حوزه در دولت گسترده سیاست های نتیجه

چهاردهم» پنج ساله «برنامه در است. ملͬ پنج ساله برنامەهای در دریایی توسعه ادغام چین، در دریایی سیاست گذاری ابزارهای مهم ترین از ͬͺی

بنادر توسعه پیشرفته، دریایی صنایع گسترش بر و معرفͬ اقتصادی تحول اصلͬ محورهای از ͬͺی را دریایی اقتصاد توسعه چین دولت ،(۲۰۲۵–۲۰۲۱)

نظام ͷی چارچوب در چین در دریامحور توسعه سیاست که ͬ دهد م نشان رویͺرد این است. کرده تأکید دریایی زیست محیط از حفاظت و هوشمند،

قرن دریایی ابریشم «جاده بەویژه و راه» و «کمربند ابتکار طریق از چین داخلͬ، سیاست های بر علاوه ͬ شود. م هدایت هماهنگ و متمرکز برنامەریزی

سرمایەگذاری بندری، زیرساخت های توسعه شامل ابتکار این کند. تقویت دریایی حمل ونقل جهانͬ شبͺەهای در را خود نقش است کرده تلاش بیست ویͺم»

حال، این با .(۴۰) است کرده ͷکم جهانͬ دریایی تجارت در چین موقعیت تقویت به مجموع در که است کشتیرانͬ مسیرهای گسترش و خارجͬ، بنادر در

مناطق در ͬͺژئوپلیتی رقابت و دریایی، آلودگͬ ساحلͬ، اکوسیستم های بر فشار جمله از است؛ بوده همراه نیز چالش هایی با چین دریایی اقتصاد سریع توسعه

مفهوم و کند تقویت نیز را دریایی زیست محیط حفاظت سیاست های است کرده تلاش اخیر سال های در چین دولت چالش ها، این به پاسخ در دریایی.

.( (؟ نماید وارد دریایی سیاست گذاری در را دریایی» ͷاکولوژی «تمدن

دریایی جهانͬ هاب الͽوی و سنگاپور .۲ −۳

محدود مساحت وجود با کشور این ͬ شود. م محسوب جهان در دریایی خدمات و تجارت بر مبتنͬ دریامحور توسعه نمونەهای موفق ترین از ͬͺی سنگاپور

خدمات و حمل ونقل مراکز مهم ترین از ͬͺی به مالاکا، تنگه در خود راهبردی جغرافیایی موقعیت از استفاده با است توانسته گسترده، طبیعͬ منابع فقدان و

بندر این آنکتاد، گزارش طبق دارد. قرار کانتینر جابەجایی حجم نظر از جهان بنادر بزرگ ترین میان در مستمر طور به سنگاپور بندر شود. تبدیل جهان دریایی

افزون .(۴۵) ͬ شود م محسوب جهانͬ دریایی حمل ونقل شبͺه گرەهای ͬ ترین اصل از ͬͺی و کرده جابەجا کانتینر TEU میلیون ۳۹ از بیش ۲۰۲۳ سال در

حͺمرانͬ ساختار به زیادی حد تا دریامحور توسعه در سنگاپور موفقیت است. جهان در دریایی۲۰ سوخت رسانͬ مراکز بزرگ ترین از ͬͺی سنگاپور این، بر

جذب و زیرساخت ها، توسعه مقررات، تنظیم مسئولیت دریایی، مدیریت مرکزی نهاد بەعنوان سنگاپور»۲۱ بندری و دریایی «سازمان ͬ گردد. بازم آن کارآمد

هاب ͷی به سنگاپور تبدیل در مهمͬ نقش نوآوری، از حمایت و انعطاف پذیر سیاست های اتخاذ با نهاد این دارد. عهده بر را دریایی بخش در سرمایەگذاری

.(۴۸) است کرده ایفا جهانͬ دریایی

دریایی، اختلافات حل وفصل و داوری دریایی، بیمه شامل خدمات این است. پیشرفته» دریایی «خدمات توسعه بر تمرکز سنگاپور، موفقیت عوامل از دیͽر ͬͺی

را سنگاپور داخلͬ ناخالص تولید درصد ۷ حدود دریایی بخش برآوردها، برخͬ اساس بر ͬ شود. م دریایی فنͬ خدمات و کشتͬ مدیریت کشتیرانͬ، مالͬ تأمین

19. Sea Power
20. Bunkering
21. Maritime and Port Authority of Singapore (MPA)

۱۰۰



... در ایران دریامحور توسعه کلͬ سیاست های واکاوی

سبز» «کشتیرانͬ حوزه در پیشͽام بەعنوان را خود است کرده تلاش سنگاپور اخیر، سال های در است. کرده ایجاد تخصصͬ شغل هزار دەها و ͬ دهد م تشͺیل

شدەاند اجرا دریایی و بندری فعالیت های در کربن انتشار کاهش هدف با سنگاپور»۲۲ دریایی سبز «طرح مانند برنامەهایی کند. معرفͬ نیز هوشمند» «بندر و

است. کرده حرکت پایدار توسعه الͽوی سمت به تدریج به کشور این دریایی سیاست که ͬ دهند م نشان و

پایدار آبی اقتصاد الͽوی و نروژ .۳ −۳

و شمال دریای در طولانͬ ساحلͬ خط داشتن با کشور این ͬ شود. م محسوب جهان در پایداری بر مبتنͬ دریایی حͺمرانͬ نمونەهای پیشرفتەترین از ͬͺی نروژ

پیشرفته دریایی فناوری های و فراساحلͬ، انرژی شیلات، کشتیرانͬ، شامل نروژ دریایی صنایع است. داده پیوند دریا با را خود اقتصاد دیرباز از نروژ، دریای

را کشور این صادرات درصد ۷۰ حدود اقیانوسͬ و دریایی صنایع نروژ، دولت گزارش طبق دارد. نروژ ملͬ اقتصاد در مهمͬ نقش دریایی اقتصاد است.

ناوگان های بزرگ ترین از ͬͺی نروژ این، بر علاوه .(۳۱) است دریایی خدمات و شیلات فراساحلͬ، گاز و نفت به مربوط آن عمده بخش که ͬ دهند م تشͺیل

دارد. اختیار در را جهان تجاری

که کرد منتشر را اقیانوسͬ»۲۳ «استراتژی ملͬ راهبرد ۲۰۱۷ سال در کشور این دولت است. پایدار» آبی «اقتصاد بر تأکید نروژ، دریایی سیاست متمایز ویژگͬ

مدیریت پاک، دریایی فناوری های توسعه بر راهبرد، این در است. دریایی اکوسیستم های از حفاظت و دریا از اقتصادی بهرەبرداری میان تعادل ایجاد آن هدف

برای است. کم کربن کشتیرانͬ فناوری های توسعه پیشͽامان از ͬͺی همچنین نروژ .(۳۰) است شده تأکید دریایی زیستͬ تنوع از حفاظت و شیلات، پایدار

سوخت های توسعه در توجهͬ قابل سرمایەگذاری کشور این و شدەاند گرفته کار به نروژ داخلͬ خطوط در جهان تجاری تمام برقͬ ͬ های کشت نخستین مثال،

هماهنگ کربن زدایی جهانͬ روند با را خود دریایی صنعت دارد تلاش نروژ که ͬ دهد م نشان اقدامات این است. داده انجام آمونیاک و هیدروژن مانند جایͽزین

ترکیب با کشور این شود. دنبال فناورانه نوآوری و پایداری بر مبتنͬ رویͺردی با ͬ تواند م دریامحور توسعه که ͬ دهد م نشان نروژ تجربه مجموع، در کند.

نمونەهای از ͬͺی عنوان به آبی» «اقتصاد ادبیات در که دهد ارائه دریایی حͺمرانͬ از الͽویی است توانسته فناورانه و زیستͬ محیط اقتصادی، سیاست های

ͬ شود. م مطرح موفق

برای متفاوتͬ الͽوهای خود، نهادی و اقتصادی جغرافیایی، شرایط به بسته کشورها که ͬ دهد م نشان دریامحور توسعه سیاست گذاری در دولت ها رویه بررسͬ

الͽوی سنگاپور است؛ ملͬ کلان راهبردهای و دولتͬ برنامەریزی بر مبتنͬ دریامحور توسعه از نمونەای چین کردەاند. اتخاذ دریایی ظرفیت های از بهرەبرداری

دریایی فناوری های در نوآوری و پایدار آبی اقتصاد رویͺرد نماینده نروژ و ͬ دهد؛ م ارائه دریایی خدمات و حمل ونقل جهانͬ هاب به شدن تبدیل از موفقͬ

فراهم ایران، جمله از کشورها، سایر در دریامحور توسعه سیاست های ارزیابی برای مناسبی تحلیلͬ چارچوب ͬ تواند م تجربیات این تطبیقͬ مطالعه است.

.(۱ (جدول سازد

نروژ و سنگاپور چین، در دریامحور توسعه مدل های تطبیقͬ مقایسه :۱ جدول

نروژ سنگاپور چین مقایسه شاخص

پایدار آبی اقتصاد دریایی خدمات و حمل ونقل جهانͬ هاب برنامەمحور و دولتͬ توسعه دریامحور توسعه الͽوی نوع

پایدار مدیریت بر تأکید با راهبردی سیاست گذاری

منابع

و سرمایه جذب برای تسهیل گری و کارآمد تنظیم گری

تجارت

برنامەهای طریق از مستقیم هدایت پررنگ؛ بسیار

دریایی» «قدرت راهبرد و پنج ساله

سیاست گذاری در دولت نقش

دریایی فناوری های پیشرفته، شیلات فراساحلͬ، انرژی و مالͬ خدمات بندری، خدمات دریایی، حمل ونقل

دریایی حقوقͬ

شیلات، بنادر، ͬ سازی، کشت گسترده، دریایی صنایع

فراساحلͬ انرژی

دریایی اقتصاد اصلͬ محور

تخصصͬ دریایی صنایع در پیشرفته بازیͽر جهان ترانزیتͬ هاب های مهم ترین از ͬͺی و جهانͬ تأمین زنجیرەهای در بزرگ بازیͽر

بین المللͬ سطح در بندری سرمایەگذاری

جهانͬ تجارت شبͺه در جایͽاه

کم کربن فناوری های و پایدار آبی اقتصاد بر قوی تأکید کربن انتشار کاهش و سبز بندر برنامەهای مدیریت و دریایی حفاظت سمت به تدریجͬ حرکت

ͷاکولوژی

دریایی زیست محیط به رویͺرد

نروژ اقیانوس استراتژی دریایی صنعت تحول نقشه سنگاپور، دریایی سبز طرح دریایی، قدرت راهبرد توسعه، پنج ساله برنامەهای

دریایی ابریشم جاده ابتکار

سیاستͬ اسناد مهم ترین

زیست محیط پایداری با اقتصادی توسعه پیوند پیشرفته دریایی خدمات بر تمرکز و ͬͺلجستی کارایی متمرکز برنامەریزی و دریایی اقتصاد بزرگ مقیاس

دولتͬ

مدل متمایز ویژگͬ

22. Maritime Singapore Green Initiative
23. The Ocean Strategy
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پور سعیدی اصل محمدعلͬ و ͬ زاده عل امین ۱۱۱−۸۹ صفحات دریامحور، توسعه نامه ویژه شماره ،۱۳ دوره ،۱۴۰۴ سال

ایران دریامحور توسعه .۴

،ͬˁکم شاخص های تعیین بررسͬ پایدار، آبی» «اقتصاد ͷی به گذار در موفقیت میزان سنجش و دریامحور توسعه کلͬ سیاست های کارآمدی ارزیابی از قبل

سازمان آمارهای و توسعه هفتم برنامه قانون احͺام بالادستͬ، اسناد اساس بر نیست. فایده از خالͬ راهبردی اهداف تا آن فاصله رصد و موجود وضعیت بررسͬ

است. شده خلاصه ۲ جدول در عملیاتͬ شاخص های مهم ترین دریانوردی، و بنادر

عملیاتͬ شاخص های مهمترین :۲ جدول

هدف تحقق در اصلͬ چالش هفتم) برنامه و سیاست ها (افق راهبردی هدف گذاری (۱۴۰۲ (پایه موجود وضعیت کلیدی شاخص

و هیدروکربوری منابع استخراج بر صرف تمرکز

دریایی، تکمیلͬ صنایع ارزش زنجیره از غفلت

ساحلͬ گردشͽری و صنعتͬ شیلات

و میان مدت) (هدف درصد ۶ حداقل به سهم افزایش

ملͬ اقتصاد برابری ۲ رشد نرخ به رسیدن

نفت فعالیت های احتساب (با درصد ۵ .۲ تا ۲ حدود

فراساحلͬ) گاز و

ناخالص تولید از دریا اقتصاد سهم

(GⅮP) داخلͬ

کندی اسͺلەها، به ریلͬ خطوط ناکافͬ اتصال

در تحریم ها از ناشͬ محدودیت و گمرکͬ فرایندهای

لاینر کشتیرانͬ خطوط پذیرش

سهم ارتقای و TEU میلیون ۲۰ ظرفیت به دستیابی

شمال–جنوب کریدور در کانتینری ترانزیت

اسمͬ ظرفیت برابر (در TEU میلیون ۶ .۲ حدود

(TEU میلیون ۷ .۸ به ͷنزدی

بنادر کانتینری ترانزیت و عملیات

کمبود ساحلͬ، مناطق از معکوس مهاجرت

استانداردهای با منطبق تخصصͬ مهارتͬ آموزش های

پیشرفته صنایع و STCW نوین

نیروی کل درصد ۵ از بیش به اشتغال سهم افزایش

ملͬ کار

کشور فعال اشتغال کل از درصد ۵ .۱ از کمتر دریا اقتصاد بخش های در اشتغال سهم

بندر (نظیر منطقەای رقیب هاب های از عقب ماندگͬ

با سازگار کم سولفور سوخت های تأمین در فجیره)

(IMO 2020) آیمو الزامͬ مقررات

سوخت رسانͬ بازار از درصد ۳۰ حداقل تسخیر

عسلویه) و قشم هاب در (بەویژه منطقەای

دریای و فارس خلیج منطقه بازار از درصد ۵ از کمتر

عمان

(سوخت رسانͬ بانکرینگ خدمات سهم

دریایی)

بهرەبرداری و اسمͬ ظرفیت میان معنادار «شͺاف ایران، دریامحور اقتصاد فعلͬ وضعیت ویژگͬ ͬ ترین اصل ͬ دهد، م نشان فوق جدول ارقام که همان طور

.(۲) است مانده خالͬ کشور بازرگانͬ بنادر در ایجادشده ظرفیت از درصد ۶۰ از بیش کانتینری، ترانزیت حوزه در نمونه عنوان به که بەگونەای است؛ واقعͬ»

با متناسب نوسازی ناوگان، ساختاریِ موانع رفع بدون جهانͬ روندهای با سیاست ها هنجاری همسویی ͬ گذارند: م صحه پژوهش محوری یافته بر دادەها این

سازد. ͷنزدی بالادستͬ اهداف به را کشور آبی اقتصاد ارقام ͬ تواند نم پس کرانەها، در سرمایەگذاری و آیمو، سبز الزامات

نظام کلͬ سیاست های .۱ −۴

زیست محیط حفاظت بر ناظر عمدتاً زمینه این در اقدامات نخستین شد. آغاز ۱۳۷۰ دهه از ایران عمومͬ سیاست گذاری در سواحل و دریا به نظام مند توجه

بعد، سال ͷی و کرد آغاز را ساحلͬ حساس مناطق شناسایی مطالعات زیست محیط حفاظت سازمان ۱۳۷۳ سال در بود. ساحلͬ مناطق مدیریت و ساحلͬ

ادامه، در نمود. کشور سیاست گذاری ادبیات وارد را ساحلͬ مدیریت ͬͽپارچͺی موضوع سواحل» جامع «مدیریت کارگاه برگزاری با اقیانوس شناسͬ ملͬ مرکز

کرد. ایفا ساحلͬ حͺمرانͬ در مؤثرتری نقش سواحل، عالͬ شورای تشͺیل پیͽیری و بنادر و سواحل مهندسͬ کل اداره ایجاد با دریانوردی و بنادر سازمان

آلودگͬ از جلوگیری و ساماندهͬ بر برنامه این ۱۰۴ ماده شد. وارد (۱۳۸۳–۱۳۷۹) توسعه سوم برنامه در رسمͬ طور به بار نخستین دریامحور توسعه موضوع

قانونͬ، تکلیف این پی در کرد. ساحلͬ مناطق یͺپارچه و جامع مدیریت طرح تهیه به مͺلف را کشور و راه وزارتخانەهای و داشت تأکید خزر دریای سواحل

نیز شمال–جنوب بین المللͬ کریدور دوره، همین در شد. آغاز ۱۳۸۲ سال از دریانوردی و بنادر سازمان سوی از ساحلͬ» مناطق یͺپارچه «مدیریت مطالعات

اروپا و مرکزی آسیای روسیه، به هند اقیانوس و فارس خلیج هند، اتصال هدف با کریدور این شد. مطرح منطقه ترانزیتͬ طرح های مهم ترین از ͬͺی بەعنوان

اهمیت چابهار و بندرعباس ویژه به ایران جنوبی بنادر چارچوب، این در کرد. تقویت بین المللͬ حمل ونقل در را ایران ͬͺژئوپلیتی جایͽاه و گردید طراحͬ

.(۶) شد تبدیل ایران دریایی سیاست های اصلͬ محورهای از ͬͺی به کشور اقیانوسͬ بندر تنها بەعنوان چابهار و یافتند بیشتری راهبردی

مناطق توسعه و سواحل ساماندهͬ ساحلͬ، مدیریت به قانونͬ ماده چندین و یافت گسترش دریاها و سواحل به توجه ،(۱۳۸۸–۱۳۸۴) توسعه چهارم برنامه در

صنعتͬ اقتصادی، ظرفیت های از استفاده و جنوبی سواحل توسعه بر ،۱۳۸۳ سال در سرزمین آمایش ملͬ ضوابط تصویب همچنین شد. داده اختصاص دریایی

در اجرایی مختلف نهادهای مشارکت و شد انجام نیز ساحلͬ مناطق یͺپارچه مدیریت طرح تکمیلͬ مراحل دوره، همین در کرد. تأکید مناطق این جمعیتͬ و

یافت. افزایش ساحلͬ حͺمرانͬ

ساحلͬ امنیت دریایی، منابع مدیریت سواحل، توسعه نظیر موضوعاتͬ و کرد پیدا گستردەتری ابعاد دریامحور رویͺرد ،(۱۳۹۴–۱۳۹۰) توسعه پنجم برنامه در
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... در ایران دریامحور توسعه کلͬ سیاست های واکاوی

و دریا عمران و توسعه «سازمان تشͺیل پیش بینͬ به ͬ توان م برنامه این احͺام مهم ترین از گرفت. قرار توجه مورد کشور جنوبی مناطق در جمعیت توسعه و

و شمال جزایر و سواحل هماهنگ توسعه بر ،۱۳۹۰ سال در رهبری معظم مقام ابلاغͬ سرزمین آمایش کلͬ سیاست های این، بر علاوه کرد. اشاره سواحل»

(۱۳۹۰) آب منابع توسعه ملͬ سند کردند. تقویت را دریامحور توسعه مؤلفەهای تدریج به نیز دیͽری بالادستͬ اسناد ادامه، در نمود. تأکید کشور جنوب

جمعیت استقرار و جذب بر (۱۳۹۳) جمعیت کلͬ سیاست های همچنین ساخت. مطرح آب تأمین راهبردهای از ͬͺی عنوان به را دریا آب منابع از بهرەگیری

مورد را دریایی و ساحلͬ زیست محیط از حفاظت نیز (۱۳۹۴) زیست محیط کلͬ سیاست های و کرد تأکید عمان دریای و فارس خلیج جزایر و سواحل در

.(۶) داد قرار توجه

رهبری معظم مقام سوی از ۱۴۰۲̸۸̸۱۶ سال در دریامحور» توسعه کلͬ «سیاست های ابلاغ ͬ توان م را ایران دریایی سیاست گذاری روند در اصلͬ عطف نقطه

رئیس و سەگانه قوای رؤسای به نظام مصلحت تشخیص مجمع با مشورت از پس و اساسͬ قانون ۱۱۰ اصل ͷی بند اجرای در سیاست ها این footnote.دانست

نظام کلͬ سیاست های سطح در منسجم و کلان چارچوب ͷی صورت به را دریامحور توسعه نخستین بار، برای و شد ابلاغ نظام مصلحت تشخیص مجمع

کرد. تثبیت

به ایران که ͬ شود م تأکید نکته این بر و معرفͬ تمدن سازی» «بستر و اقتدار» تولید «منابع الهͬ»، «مواهب عنوان به اقیانوس ها و دریاها ابلاغیه، این متن در

ͬͺی به را دریا باید مغفول مانده، گسترده ظرفیت های و سواحل کیلومتر هزاران از برخورداری مهم، آبی پهنه دو به دسترسͬ جغرافیایی، ممتاز موقعیت واسطه

توسعەگرا و ͬͺژئوپلیتی تمدنͬ، رویͺردی به بخشͬ و ساحلͬ صرفاً نگرش از رویͺرد تغییر نشان دهنده نگاه این کند. تبدیل ملͬ توسعه اصلͬ پیشران های از

امور یͺپارچه سیاست گذاری بر نخست، بند در است. دریایی» یͺپارچه «حͺمرانͬ بر تأکید سیاست ها، این محورهای مهم ترین از ͬͺی دریاست. به نسبت

حوزه متولͬ دستگاەهای تعدد و نهادی پراکندگͬ به پاسخͬ ͬ توان م را موضوع این است. شده تأکید دریا کارآمد و ͷچاب مدیریت و ملͬ کار تقسیم دریایی،

انسجام ایجاد با دارد تلاش ابلاغیه واقع، در ͬ شد. م محسوب دریایی توسعه تحقق اصلͬ موانع از ͬͺی گذشته دهەهای طͬ که مشͺلͬ دانست؛ ایران در دریا

سازد. فراهم را یͺپارچه دریایی حͺمرانͬ نظام شͺل گیری زمینه بین بخشͬ، هماهنگͬ و نهادی

توسعه قطب های ایجاد ابلاغیه، دوم بند ͬ کنند. م مطرح کشور اصلͬ اهداف از ͬͺی بەعنوان را دریامحور» «اقتصاد توسعه مذکور سیاست های اقتصادی، بعد در

باید دریامحور اقتصاد رشد نرخ آن، اساس بر که ͬ کند م مطرح را کم سابقەای هدف گذاری و داده قرار تأکید مورد را پس کرانەها و جزایر سواحل، در دریایی

محرک موتور بلͺه پشتیبان، حوزه ͷی صرفاً نه سند این در دریا که است آن بیانگر هدف گذاری این باشد. کشور اقتصادی رشد نرخ برابر دو حداقل سال ده طͬ

ͬ شود. م تلقͬ ملͬ اقتصاد به تنوع بخشͬ و اقتصادی رشد

نشان امر این دارند. تأکید امنیتͬ و زیربنایی اقتصادی، حقوقͬ، زیرساخت های ایجاد و خارجͬ و داخلͬ سرمایەگذاری تسهیل بر همچنین ابلاغͬ سیاست های

نخواهد امͺان پذیر ͬͺلجستی و بندری حمل ونقل، زیرساخت های ارتقای و سرمایه جذب نهادی، بسترهای اصلاح بدون دریامحور توسعه تحقق که ͬ دهد م

قرار توجه مورد را ترکیبی حمل ونقل شبͺه تقویت طریق از بین المللͬ ترانزیت و دریایی حمل ونقل در ایران سهم افزایش نیز هشتم بند راستا، همین در بود.

دارد. مستقیم ارتباط بین المللͬ و منطقەای کریدورهای در ایران ͬͺژئوپلیتی موقعیت با که است داده

دریامحور» توسعه جامع «طرح تدوین چهارم، بند است. کشور جنوبی سواحل متوازن توسعه و سرزمین آمایش بر تأکید سیاست ها، این مهم ابعاد از دیͽر ͬͺی

در ͬ کند. م تأکید گردشͽری و کشاورزی تجارت، صنعت، جمعیت، سهم تعیین و پس کرانه و کرانه دریا، پهنەبندی بر و ͬ داند م الزامͬ سال ͷی مدت ظرف را

کانون به شدن تبدیل ظرفیت ایران، اقیانوسͬ پهنه مهم ترین بەعنوان منطقه این زیرا است؛ برخوردار راهبردی اهمیت از مͺران سواحل به ویژه توجه میان، این

فضایی توسعه پیوند پی در سیاست گذار که ͬ دهد م نشان نیز اسلامͬ» ـ ایرانͬ «هویت بر تأکید داراست. را کشور جمعیتͬ و ترانزیتͬ اقتصادی، توسعه جدید

است. هویتͬ و فرهنگͬ ملاحظات با

قرار توجه مورد نیز را دریایی زیست بوم از حفاظت بلͺه ندارند، تمرکز اقتصادی بهرەبرداری بر صرفاً دریامحور توسعه کلͬ سیاست های پایدار، توسعه منظر از

گرفته قرار تصریح مورد کشورها، سایر توسط بەویژه زیست، محیط تخریب از جلوگیری با همراه دریایی منابع از بهینه بهرەبرداری پنجم، بند در ͬ دهند. م

است. کشور دریایی اکوسیستم های و منابع از صیانت ضرورت و دریایی بین الملل حقوق محیط زیستͬ، ابعاد به سیاست گذار توجه بیانگر موضوع این است.

زیست بوم ایجاد و پژوهشͬ و علمͬ پشتوانەهای تقویت کارآمد، مدیریت توسعه متخصص، انسانͬ نیروی تربیت بر ابلاغیه نیز فناوری و انسانͬ سرمایه حوزه در

ظرفیت های ارتقای نیازمند بلͺه نیست، ͬͺفیزی زیرساخت بر مبتنͬ صرفاً دریامحور توسعه که ͬ دهد م نشان رویͺرد این دارد. تأکید دریایی فناوری و نوآوری

همͺاری های توسعه دارند. ویژەای توجه نیز بین المللͬ بعد به دریامحور توسعه کلͬ سیاست های این، بر علاوه است. کشور مدیریتͬ و فناورانه دانشͬ،

نشان دهنده منطقەای، قطب جایͽاه به دستیابی و بین المللͬ معابر در مؤثر حضور کشورها، سایر و همسایه کشورهای با سرمایەگذاری و تجاری اقتصادی،

است. جهانͬ حمل ونقل و تجارت نظام در ایران ͬͺژئواکونومی و ͬͺژئوپلیتی نقش ارتقای برای تلاش

https://khl.ink/f/54334
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پور سعیدی اصل محمدعلͬ و ͬ زاده عل امین ۱۱۱−۸۹ صفحات دریامحور، توسعه نامه ویژه شماره ،۱۳ دوره ،۱۴۰۴ سال

محلͬ متوسط و ͷکوچ بنگاەهای از حمایت است. بومͬ سرمایەگذاران و محلͬ جوامع به توجه سیاست ها، این توجه قابل ͬ های ویژگ از ͬͺی نهایت، در

و معیشت ارتقای بلͺه نشده، تعریف ملͬ مقیاس در صرفاً دریامحور توسعه که است آن بیانگر گردشͽری و صنعت کشاورزی، صیادی، نظیر حوزەهایی در

است. گرفته قرار توجه مورد توسعه اهداف از بخشͬ عنوان به نیز ساحلͬ مناطق ساکنان مشارکت

با سیاست ها این دانست. دریایی توسعه حوزه در ایران بالادستͬ سند مهم ترین و جامع ترین ͬ توان م را ۱۴۰۲ سال ابلاغͬ دریامحور توسعه کلͬ سیاست های

منطقەای جایͽاه ارتقای و ملͬ توسعه اصلͬ محورهای از ͬͺی به را دریا دارند تلاش اجتماعͬ، و امنیتͬ فناورانه، زیست محیطͬ، ترانزیتͬ، اقتصادی، ابعاد تلفیق

یͺپارچه حͺمرانͬ الͽوی ͷی شͺل گیری سمت به گذشته بخشͬ و پراکنده سیاست های از گذار نقطه ͬ توان م را ابلاغیه این همچنین کنند. تبدیل ایران جهانͬ و

کرد. ارزیابی دریا حوزه در بلندمدت و

با جامع تر رویͺردی به ساحلͬ، و محیط زیستͬ محدود نگاه ͷی از بەتدریج دریامحور توسعه رویͺرد که ͬ دهد م نشان ایران در سیاست گذاری روند بررسͬ

ͬͺی عنوان به دریامحور توسعه کلͬ سیاست های شͺل گیری زمینەساز نهایتاً روند این است. یافته تحول آمایشͬ و جمعیتͬ امنیتͬ، ترانزیتͬ، اقتصادی، ابعاد

شد. ملͬ توسعه کلان رویͺردهای از

آن اصلاحات و دریامحور توسعه کلͬ سیاست های تحقق جامع برنامه .۲ −۴

کلͬ سیاست های تحقق جامع «برنامه اساسͬ قانون ۱۳۸ اصل به استناد با وزیران هیئت ،۱۴۰۲ سال در ابلاغͬ دریامحور توسعه کلͬ سیاست های اجرای در

دریامحور کلان سیاست های تبدیل برای جامع نسبتاً اجرایی چارچوب نخستین واقع در تصویب نامه این کرد. تصویب ۱۴۰۳ سال در را دریامحور» توسعه

نظیر پایەای مفاهیم تعریف طریق از است کوشیده دولت سند، این در ͬ شود. م محسوب اجرایی دستگاەهای برای اداری و حقوقͬ تکالیف از مجموعەای به

لازم حقوقͬ بستر مختلف، نهادهای و وزارتخانەها برای مشخص وظایف تعیین نیز و ساحلͬ» «مناطق و مستحدث» «اراضͬ ساحلͬ»، «اقتصاد دریا»، «اقتصاد

نشان دهنده برنامه این عمومͬ، سیاستگذاری منظر از آورد. فراهم را کشور سواحل در محیط زیستͬ و زیربنایی صنعتͬ، اقتصادی، فعالیت های گسترش برای

است. کشور صنعتͬ و ترانزیتͬ اقتصادی، توسعه اصلͬ محورهای از ͬͺی به ـ مͺران سواحل بەویژه ـ کشور جنوبی سواحل تبدیل برای دولت تلاش

صنعت، شهرسازی، و راه مانند وزارتخانەهایی برای متعدد وظایف تعیین دارد. تأکید دریا حوزه در میان بخشͬ حͺمرانͬ نوعͬ بر مزبور برنامه نهادی، سطح در

بیانگر آزاد، مناطق دبیرخانه و زیست محیط حفاظت سازمان دریانوردی، و بنادر سازمان نظیر سازمان هایی همچنین و خارجه امور نیرو، نفت، تجارت، و معدن

تشͺیل پیش بینͬ راستا، همین در است. شده تلقͬ فراگیر توسعەای راهبرد ͷی بلͺه بخشͬ، سیاست ͷی صرفاً نه سند این در دریامحور توسعه که است آن

دستگاەهای میان هماهنگͬ سازوکار ایجاد و نهادی پراکندگͬ کاهش برای تلاشͬ برنامه، اجرای هماهنگͬ برای رئیس جمهور اول معاون ریاست به کارگروهͬ

است. بوده دریایی حͺمرانͬ اصلͬ چالش های از ͬͺی همواره ایران اداری نظام در که مسئلەای ͬ رود؛ م شمار به دریایی مدیریت حوزه در متعدد

هماهنگͬ مالͬ، منابع تأمین به آن ها تحقق و دارد برنامەای و اجرایی ماهیتͬ آن احͺام از توجهͬ قابل بخش که ͬ دهد م نشان برنامه محتوای بررسͬ این، وجود با

آن مواد برخͬ در را اصلاحاتͬ ۱۴۰۳ مرداد در وزیران هیئت برنامه، تصویب از پس ماه چند رو، این از است. وابسته سیاستگذاری ثبات و دستگاەها میان

در مسͺن مالͬ تأمین سازوکار است: متمرکز مهم حوزه سه بر عمدتاً شد، تصویب رئیس جمهور حقوقͬ معاونت پیشنهاد به که اصلاحیه این کرد. اعمال

ساحلͬ. مناطق در انسانͬ سرمایه نگهداشت سیاست های تقویت و دریایی ͬ های آلودگ مدیریت در محلͬ نهادهای نقش مجدد تنظیم ساحلͬ، مناطق

آیین نامەای بود شده مͺلف اعتبار و پول شورای اولیه، متن در است. ساحلͬ مناطق در مسͺن تأمین درباره برنامه (۵) ماده (۱) جزء به مربوط اصلاح نخستین

بانک و یافته تغییر تکلیف این اصلاحیه، در کند. تهیه مسͺن» ملͬ اقدام «برنامه تسهیلات نرخ از کمتر درصد سͬ نرخ با مسͺن تسهیلات اعطای برای

طریق از و مصوب اعتبارات محل از را مذکور تسهیلات نرخ از کمتر نرخ با تسهیلات پرداخت شهرسازی، و راه وزارت همͺاری با است شده موظف مرکزی

تسهیلات نرخ در مشخص عددی الزام ͷی تعیین از عقب نشینͬ نوعͬ بیانگر تغییر این سیاستگذاری، و حقوقͬ منظر از کند. دنبال ذی ربط مراجع نزد پیͽیری

ͬ کند. م وابسته ذی ربط نهادهای میان هماهنگͬ و مصوب اعتبارات ظرفیت به را مالͬ منابع تأمین که است انعطاف پذیرتر سازوکاری با آن جایͽزینͬ و

آلایندگͬ عوارض از بخشͬ اختصاص به مͺلف نهادهای فهرست از دهیاری ها» و «شهرداری ها عبارت آن در که است مربوط (۲۵) ماده به اصلاح دومین

شهری مدیریت نهادهای مستقیم نقش کاهش معنای به محلͬ حͺمرانͬ منظر از ͬ توان م را تغییر این است. شده حذف دریایی آلودگͬ کاهش طرح های برای

تغییری چنین دانست. منطقەای سازمان های و حاکمیتͬ نهادهای سایر بر مسئولیت بیشتر تمرکز و دریایی محیط زیستͬ سیاست های اجرای در روستایی و

در محلͬ نهادهای مشارکت کاهش به است ممͺن هرچند باشد، ساحلͬ راهبردی حوزەهای در تصمیم گیری بیشتر تمرکز به دولت ترجیح نشان دهنده ͬ تواند م

شود. منجر نیز ساحلͬ زیست محیط مدیریت

تدوین وظیفه اصلاحͬ، متن در ͬ پردازد. م ساحلͬ مناطق در متخصص انسانͬ نیروی ماندگاری به که است مربوط برنامه (۳۲) ماده به اصلاح سومین

آن، بر علاوه و شده واگذار کشور استخدامͬ و اداری سازمان به ساحلͬ مناطق معلمان برای کار سختͬ و هوا و آب بدی ضرایب اصلاح دستورالعمل

انجام را لازم پیͽیری های مناطق این در علمͬ هیئت اعضای ماندگاری و معیشتͬ وضعیت ارتقای برای شدەاند مͺلف نیز بهداشت و علوم وزارتخانەهای
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... در ایران دریامحور توسعه کلͬ سیاست های واکاوی

پایداری و انسانͬ سرمایه مسئله به بلͺه نشده، محدود صنعتͬ و اقتصادی زیرساخت های به تنها دریامحور توسعه سیاست که ͬ دهد م نشان تغییر این دهند.

است. یافته توجه نیز ساحلͬ مناطق در سͺونت

در دریامحور توسعه رویͺرد نهادینەسازی برای تلاشͬ ͬ توان م را آن بعدی اصلاحات و دریامحور» توسعه کلͬ سیاست های تحقق جامع «برنامه مجموع، در

و اولیه احͺام برخͬ تعدیل از ناگزیر اجرا مرحله در دولت که ͬ دهد م نشان اصلاحیه بررسͬ حال، این با دانست. کشور برنامەریزی و سیاستگذاری ساختار

شود، تلقͬ دریامحور توسعه سیاست در جهت تغییر آنکه از بیش انجام شده اصلاحات منظر، این از است. بوده نهادی و مالͬ محدودیت های با آن ها تطبیق

است. کشور اقتصادی و نهادی ظرفیت های چارچوب در سیاست این ͬ سازی عملیات و تنظیم تدریجͬ فرایند بیانگر

دریامحور توسعه کلͬ سیاست های تحقق برای موجود تقنینͬ و حقوقͬ ظرفیت های .۳ −۴

و حقوقͬ نظام در مندرج ظرفیت های فعال سازی و شناسایی نیازمند بالادستͬ، راهبردی اسناد به اتکا بر علاوه دریامحور، توسعه کلͬ سیاست های تحقق

که ͬ دهد م نشان موضوعه قوانین واکاوی اما ͬ برد، م رنج دریایی منسجم و جامع قانون ͷی فقدان از ایران حقوقͬ نظام اگرچه است. کشور عادی قوانین

اداره چͽونگͬ «قانون سو، ͷی از دارد. وجود سیاست ها این اهداف پیشبرد برای زیست محیطͬ و حاکمیتͬ تجاری، حوزەهای در متعددی قانونͬ بسترهای

(نظیر کشور راهبردی پس کرانەهای و بنادر از عمدەای بخش استقرار دلیل به اقتصادی» ویژه مناطق اداره و تشͺیل «قانون و تجاری⁃صنعتͬ» آزاد مناطق

تسهیل گمرکͬ، و مالیاتͬ معافیت های از بهرەمندی امͺان ساختەاند. فراهم را توجهͬ قابل حقوقͬ ظرفیت مناطق، این در انزلͬ) و اروند کیش، قشم، چابهار،

توسعه صنعتͬ⁃دریایی، خوشەهای ایجاد برای مساعد بستری ،ͬͺلجستی فعالیت های و شرکت ها ثبت ویژه مقررات و کار، نیروی و سرمایه خروج و ورود

صلاحیت ها هم پوشانͬ هرچند ͬ آید؛ م شمار به دریاپایه اقتصاد تقویت راستای در خارجͬ و داخلͬ سرمایەگذاری جذب و (بانکرینگ) سوخت رسانͬ خدمات

است. حقوقͬ انتظام بخشͬ نیازمند آزاد مناطق دبیرخانه و بنادر سازمان میان

کنار در «(۱۳۵۴ (مصوب ساحلͬ و مستحدث اراضͬ «قانون دریایی، تأسیسات پایدار استقرار و ساحلͬ بوم سازگان های از حفاظت حوزه در دیͽر، سوی از

محیط تخریب از جلوگیری و غیرمجاز تصرفات از ممانعت دریا، قانونͬ حریم تعیین برای مهمͬ تقنینͬ مبنای کشور» ساحلͬ مناطق یͺپارچه «مدیریت سند

و آیین نامەها همراه به «(۱۳۴۳ (مصوب ایران دریایی «قانون دریانوردی، ایمنͬ و دریایی حاکمیت سطح در همچنین ͬ دهند. م دست به سواحل زیست

ثبت بندر، صاحب دولت و پرچم صاحب دولت صلاحیت اعمال برای را لازم سازوکارهای دریانوردی، و بنادر سازمان به تفویض شده حاکمیتͬ اختیارات

تصویب این، بر علاوه است. کرده فراهم مارپل و سولاس نظیر بین المللͬ کنوانسیون های استانداردهای میدانͬ اجرای و ناوگان بر فنͬ نظارت شناورها،

کشف مدنͬ، مسئولیت دقیق رژیم های پیش بینͬ با «(۱۳۸۹ (مصوب نفتͬ مواد به آلودگͬ مقابل در کشتیرانͬ قابل رودخانەهای و دریاها از حفاظت «قانون

نموده ایجاد ایران زیست محیطͬ بین المللͬ تعهدات ͬ سازی داخل جهت را معتبری حقوقͬ بستر خسارت، جبران به آلودەکنندگان الزام و تخلفات تعقیب و

مستلزم قواعد این کامل اثربخشͬ و هم افزایی لͺن است، موجود موضوعه قوانین در کلͬ سیاست های اجرای برای اولیه تقنینͬ ظرفیت های بنابراین، است.

است. آبی اقتصاد نوین روندهای با آن ها بەروزرسانͬ و بین دستگاهͬ تداخلات رفع

ایران در دریامحور توسعه چالش های و موانع .۴ −۴

مجموعەای با راهبرد این عملͬ تحقق دریامحور»، توسعه کلͬ سیاست های تحقق جامع «برنامه تصویب و دریامحور توسعه کلͬ سیاست های ابلاغ ͬ رغم عل

واقع، در دارد. کشور بین المللͬ و ͬͺژئوپلیتی محذوریت های و اداری حͺمرانͬ ساختار توسعه، تاریخͬ الͽوی در ریشه که است مواجه بنیادین چالش های از

مجدد تنظیم و داخل در نهادی و اقتصادی فضایی، حͺمرانͬ الͽوی بازآرایی مستلزم بلͺه نیست، عمرانͬ یا بخشͬ مسئله ͷی صرفاً ایران در دریامحور توسعه

دو در موانع این واقع بینانه، و مقتضͬ راهͺارهای طراحͬ امͺان و مسئله ابعاد دقیق تبیین جهت این رو، از است. بین المللͬ عرصه در حقوقͬ و فنͬ تعاملات

ͬ شوند. م واکاوی و ͷتفکی بین المللͬ» «چالش های و ساختاری–داخلͬ» «چالش های دسته

داخلͬ و ساختاری چالش های ۱ .۴ −۴

نهادهای میان ایران در سواحل و دریا مدیریت است. دریایی» یͺپارچه حͺمرانͬ فقدان و نهادی «پراکندگͬ مانع، ͬ ترین اساس و نخستین داخلͬ، ساحت در

نهادی بازیͽران تعدد ͬ کنند. م اعمال را اجرایی یا نظارتͬ تقنینͬ، صلاحیت های از بخشͬ ͷی هر و است شده توزیع محلͬ و نظامͬ اجرایی، حاکمیتͬ، متعدد

آزاد مناطق شورای عالͬ دبیرخانه محیط زیست، حفاظت سازمان نیرو، وزارت نفت، شرکت تا گرفته شهرسازی و راه وزارت و دریانوردی و بنادر سازمان از

مرجع فقدان و سازمانͬ منافع تعارض صلاحیت ها، تداخل آن، مستقیم پیامد که است شده چندپاره» «حͺمرانͬ نوعͬ شͺل گیری سبب نظامͬ نهادهای و

شده، پیش بینͬ هماهنگͬ برای رئیس جمهور اول معاون ریاست به ملͬ کارگروه تشͺیل جامع، برنامه در هرچند است. دریایی سیاست های در نهایی تصمیم گیر

ͬ برد. م رنج ساحلͬ» مناطق یͺپارچه «مدیریت اعمال جهت دائمͬ و فرابخشͬ نهاد ͷی نبود از همچنان کشور حقوقͬ⁃اداری ساختار اما
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پور سعیدی اصل محمدعلͬ و ͬ زاده عل امین ۱۱۱−۸۹ صفحات دریامحور، توسعه نامه ویژه شماره ،۱۳ دوره ،۱۴۰۴ سال

عمدتاً گذشته دهەهای طͬ ایران اقتصاد فضایی ساختار است. مرکزی» مناطق در توسعه تاریخͬ تمرکز و فضا آمایش الͽوی در «گسست داخلͬ، چالش دومین

به دسترسͬ زیستͬ، زیرساخت های حیث مͺران—از سواحل جنوب—بەویژه ساحلͬ نوار مزمن محرومیت آن، پیامد و گرفته شͺل مرکزی فلات محور بر

سواحل در جدید جمعیتͬ کانون های و صنایع استقرار برای تلاش است. بوده مطلوب سͺونتگاهͬ شبͺه و آموزشͬ بهداشتͬ، تأسیسات پایدار، شرب آب

است. ساخته مواجه مانع با را مناطق این مهاجرت پذیری و داده افزایش شدت به خصوصͬ بخش برای را استقرار هزینەهای تاریخͬ، کسری این جبران بدون

قابل توجهͬ اسمͬ ظرفیت کشور اصلͬ بنادر اگرچه ͬ شود. م مربوط پس کرانەها» توسعەنیافتگͬ و ترکیبی حمل ونقل زیرساخت های «ضعف به چالش سومین

و گمرکͬ فرآیندهای کندی صیادی، و تجاری ناوگان از بخشͬ فرسودگͬ اسͺلەها، و باراندازها به ریلͬ خطوط کارآمد اتصال عدم اما دارند، کالا پذیرش در

صادرات و واردات سنتͬ دروازەهای به را آن ها و کرده سلب را ارزش آفرین» ͬͺلجستی «هاب های به بنادر این تبدیل امͺان بندری، نوین فناوری های ضعف

است. داشته نگه محدود

ساحلͬ، خطوط مجاورت در پتروشیمͬ و آب بر صنایع سنگین بارگذاری است. دریا» محیط زیستͬ الزامات با توسعەای مدل های «تعارض داخلͬ، مانع چهارمین

دریای و فارس خلیج شͺننده اکوسیستم های بر شدیدی بوم شناختͬ فشار بی رویه، صید و نفتͬ ͬ های آلودگ آب شیرین کن ها، از حاصل شور پساب های تخلیه

ارزش گذاری غیبت و محیط زیستͬ نظارت نظام ضعف با همراه پایدار، بهرەبرداری اصل بر کوتاەمدت درآمدزایی رویͺردهای غلبه است. کرده تحمیل عمان

است. نموده تضعیف شدت به اقلیمͬ تغییرات برابر در را کشور دریایی محیط زیست تاب آوری بوم شناختͬ، خدمات اقتصادی

بین المللͬ چالش های ۲ .۴ −۴

تحریم ها رژیم است. دریانوردی» و تجارت زنجیره بر اعمال شده محدودیت های و یͺجانبه «تحریم های اقتصادی، و حقوقͬ مانع مهم ترین فراملͬ، ساحت در

معتبر غرامت و حمایت کلوپ های به ایران پرچم تحت ناوگان دسترسͬ کشتیرانͬ، خطوط و دریایی بیمەهای بین المللͬ، بانکͬ مبادلات دادن قرار هدف با

تمایل ایران، بنادر به (لاینر) مستقیم کشتیرانͬ خطوط قطع بر علاوه امر این است. کرده جدی اختلال دچار را ایͺیاس عضو ردەبندی موسسات و بین المللͬ

چشمͽیری بەطور را کشور تجاری مبادلات و ترانزیت هزینه و برده میان از را فراساحلͬ انرژی و بندری مͽاپروژەهای به ورود برای خارجͬ سرمایەگذاران

است. داده افزایش

است. تخصصͬ» کنوانسیون های در عضویت وضعیت و (آیمو) دریانوردی بین المللͬ سازمان نوین مقررات با انطباق «شͺاف بین المللͬ، چالش دومین

بهرەوری شاخص های آیمو، گلخانەای گازهای کاهش استراتژی جمله آلایندگͬ—از کاهش و کربن زدایی حوزه در دریاها بین الملل حقوق شتابان تحولات

فرسودگͬ است. کرده بار ملͬ ناوگان بر را سنگینͬ فنͬ تکالیف کم سولفور) سوخت (مقررات مارپول کنوانسیون ششم پیوست (EEXI (CIIو شناورها انرژی

بندر صاحب دولت کنترل ͬ های بازرس در را ایرانͬ شناورهای سازگار، سوخت های تولید برای پالایشͽاهͬ زیرساخت های آمادگͬ عدم و شناورها ساختاری

چالش های و تکمیلͬ معاهدات برخͬ به الحاق عدم این، بر علاوه است. داده قرار توقیف و حقوقͬ ریسͷ های معرض در بین المللͬ و منطقەای آب های در

ساخته روبەرو دشواری با را بین المللͬ نوین استانداردهای با کشور دریایی مرجع اداری⁃فنͬ انطباق آیمو، اعضای اجباری ممیزی نظام چͷ لیست های اجرای

است.

با عمان دریای و فارس خلیج جنوبی حاشیه در رقیب بنادر است. منطقەای» ترانزیتͬ کریدورهای در ͷژئواکونومی شدید «رقابت عرصه، این در چالش سومین

چندجانبه، آزاد تجارت موافقت نامەهای در عضویت و تسهیل شده حقوقͬ⁃گمرکͬ رژیم های تمام خودکار، بنادر خارجͬ، کلان سرمایەگذاری های از بهرەگیری

فعال سازی در داخلͬ، اداری موانع و بین المللͬ محدودیت های دلیل به ایران بنادر ͬ که درحال کردەاند؛ جذب را منطقه در کالا ترانزیت جریان از عمدەای بخش

شدەاند. مواجه بازار سهم افت با شرق–غرب و شمال–جنوب ترانزیتͬ کریدورهای ͷاستراتژی ظرفیت های

نتیجەگیری .۵

سیاست ها این که ͬ دهد م نشان دریانوردی بین المللͬ سازمان اسناد و دولت ها رویه پرتو در ایران اسلامͬ جمهوری دریامحور توسعه کلͬ سیاست های تحلیل

این تأکید است. ارزیابی قابل دریا از پایدار بهرەبرداری معاصر رویͺردهای و دریایی حͺمرانͬ نوین تحولات چارچوب در راهبردی، و هنجاری سطح در

امنیت و ایمنͬ ارتقای دریا، بر مبتنͬ اقتصادی فعالیت های گسترش دریایی، حمل ونقل ناوگان تقویت دریایی، و بندری زیرساخت های توسعه بر سیاست ها

چنین است. ملͬ توسعه راستای در دریا ͬͺژئواکونومی و ͬͺژئوپلیتی ظرفیت های از بهرەگیری برای تلاش بیانگر دریایی، زیست محیط از حفاظت و دریانوردی

نشان دهنده و بوده هم راستا ͬ کنند، م دنبال بین المللͬ استانداردهای چارچوب در را دریا اقتصاد توسعه که ساحلͬ دولت های از بسیاری سیاست های با رویͺردی

است. پایدار توسعه نظام در دریا جایͽاه به ایرانͬ سیاست گذار توجه

حقوقͬ نظام بنیادین استانداردهای و هنجارها با آن ها کلͬ جهت گیری های که ͬ دهد م نشان سیاست ها این محتوای بررسͬ دریاها، بین الملل حقوق منظر از
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ناشͬ آلودگͬ از جلوگیری کنوانسیون دریا، در اشخاص جان ایمنͬ کنوانسیون جمله از دریانوردی بین المللͬ سازمان کلیدی اسناد بەویژه بین المللͬ، دریایی

اسناد این الزامات امتداد در موارد از بسیاری در و نیست تعارض در دریانوردان، نگهبانͬ و گواهینامه صدور آموزش، استانداردهای کنوانسیون و ͬ ها کشت از

ایران، دریامحور توسعه سیاست های در دریایی زیست محیط از صیانت و دریانوردان آموزشͬ استانداردهای ارتقای دریانوردی، ایمنͬ به توجه دارد. قرار

است. آیمو تنظیمͬ چارچوب های با هنجاری همسویی نوعͬ نشان دهنده

چالش هایی با اجرا مرحله در و است مشاهده قابل بالادستͬ اسناد و سیاست گذاری سطح در بیشتر همسویی این که ͬ دهد م نشان مقاله یافتەهای حال، این با

در زیرساختͬ و سرمایەگذاری محدودیت های دریایی، یͺپارچه حͺمرانͬ نظام فقدان و نهادی پراکندگͬ در ͬ توان م را چالش ها این مهم ترین است. روبەرو

جست وجو ملͬ سطح در مؤثر اجرایی سازوکارهای به بین المللͬ استانداردهای و تعهدات برخͬ تبدیل در ضعف همچنین و دریا، اقتصاد کلیدی بخش های

اهداف کامل تحقق محدودکننده عوامل مهم ترین از ͬͺی آن ها، تحقق اجرایی سازوکارهای و سیاست ها هنجاری ظرفیت های میان شͺاف دیͽر، بیان به کرد.

ͬ آید. م شمار به ایران در دریامحور توسعه

مقررات از ناشͬ تکالیف و موفق دولت های رویه تطبیقͬ تحلیل مبنای بر کلͬ، سیاست های اجرای در عینͬ کارآمدی به دستیابی و شͺاف این از عبور برای

ͬ شود. م پیشنهاد زیر شرح به عملیاتͬ و کلیدی سازوکار سه آیمو،

تصمیم گیری مراجع تعدد اجرایی، اصلͬ موانع از ͬͺی دریامحور: توسعه جامع قانون تصویب و دریایی» یͺپارچه «حͺمرانͬ فرابخشͬ نهاد ایجاد نخست؛ .۱

چین و نروژ چون کشورهایی موفق تجربه است. نظامͬ) نهادهای و نفت وزارت شیلات، زیست، محیط حفاظت سازمان دریانوردی، و بنادر (سازمان

توسعه جامع «قانون تدوین و فراقوەای) اختیارات با دریاها و اقیانوس ها عالͬ شورای (مانند عالͬ هماهنگ کننده نهاد ͷی استقرار که ͬ دهد م نشان

این تحقق بنیادین پیش شرط ساحلͬ⁃دریایی، سرزمین آمایش یͺپارچەسازی و تصدی گری و نظارتͬ حاکمیتͬ، وظایف دقیق ͷتفکی جهت دریامحور»

سیاست هاست.

مداوم اصلاحات با همͽامͬ بەمنظور :(IMSAS چارچوب به (پایبندی بین المللͬ استانداردهای به پویا الحاق و ممیزی ملͬ «سازوکار استقرار دوم؛ .۲

کارگروه ͷی است ضروری مارپل)، و سولاس اسناد و دیجیتال دریانوردی امنیت سبز، سوخت های کربن زدایی، حوزەهای در (بەویژه آیمو مقررات

به الحاق فرایند سازوکار، این شود. ایجاد بین المللͬ تکالیف مستمر ممیزی جهت دریانوردی) و بنادر (سازمان ملͬ دریایی مرجع ذیل تخصصͬ⁃حقوقͬ

انطباق عدم ͷریس و نموده تسریع و تسهیل را داخلͬ الزام آور دستورالعمل های و مقررات به بین المللͬ فنͬ استانداردهای تبدیل و الحاقͬ مقاولەنامەهای

ͬ رساند. م حداقل به را بین المللͬ بازرسͬ رژیم های با

منطبق ناوگان نوسازی نظیر کلان پروژەهای اجرای نوین: مالͬ تأمین الͽوهای از بهرەگیری و دریاپایه» اقتصاد توسعه ملͬ «صندوق تأسیس سوم؛ .۳

منابع با دریاپایه اقتصاد توسعه تخصصͬ صندوق راەاندازی است. کلان اعتبارات نیازمند تجاری، بنادر هوشمندسازی و آیمو زیست محیطͬ الزامات با

Green) سبز تسهیلات و سرمایەگذاری تضمین مشوق های اعطای همراه به بندری) عوارض و دریایی سوخت رسانͬ ترانزیت، درآمدهای از (سهمͬ ترکیبی

بود. خواهد کشور زیرساختͬ شͺاف کردن پر برای عملͬ مالͬ سازوکار خارجͬ، و داخلͬ خصوصͬ بخش به (Shipping Funds

در آن ثمربخشͬ اما است؛ بین المللͬ روندهای با سازگار و مستحͺم هنجاری مبانͬ دارای ایران اسلامͬ جمهوری دریامحور توسعه کلͬ سیاست های نهایت، در

سازوکارهای طریق از پایدار مالͬ بستر ایجاد و بین المللͬ، استانداردهای با مستمر انطباق پذیری ساختاری، الزامات به هنجاری اراده این تبدیل به منوط عمل

بود. خواهد پیش گفته سەگانه

تعهدات و اخلاقͬ ملاحظات

است. شده انجام پژوهش در اخلاقͬ اصول رعایت با مقاله این اخلاقͬ: ملاحظات

ندارد. مالͬ حامͬ مقاله این مالͬ: حامͬ

کردەاند. مشارکت مقاله این آمادەسازی در نویسندگان تمام نویسندگان: مشارکت

ندارد. وجود منافعͬ تعارض هیچ گونه مقاله این در نویسندگان، اظهار بنابه منافع: تعارض

است. شده رعایت (ⅭⅭ) کپی رایت حق نویسندگان، تعهد طبق کپی رایت: تعهد

سپاس گذاری:
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